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Nr. Datum Anderung / Bemerkung
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zept, Erganzung MalRnahmen auf Wunsch des Ge-
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1 Einfihrung
Rechtlicher Hintergrund

Mit dem Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Gber die Bewertung und Be-
kampfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005 wurde die EU-
Umgebungslarmrichtlinie in deutsches Recht umgesetzt.

Die nach § 47c des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) erforderliche
strategische Larmkartierung einschlieRRlich der Betroffenheitsanalyse fiir Stra-
Ben mit mehr als 3.000.000 Kfz pro Jahr (ca. 8.200 Kfz/24h) wurde fur das Land
Baden-Wiirttemberg von der Landesanstalt flir Umwelt, Messungen und Natur-
schutz (LUBW) durchgefihrt. Die Grundlagendaten und Ergebnisse dieser Kar-
tierung werden den Kommunen als Datengrundlage fiir die Aktionsplanung zur
Verfligung gestellt.

Auf Basis der Larmkartierung sind nach § 47d des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes Aktionspléne zu erstellen. Darin werden die Larmprobleme durch die
Verkehrswege oberhalb des genannten Schwellenwertes untersucht. In den Ak-
tionsplanen sind ggf. langfristige Strategien und konkrete MafRnahmen zu be-
nennen, mit denen die Larmsituation verbessert werden kann.

In Baden-Wiirttemberg liegt die Zustandigkeit zur Aufstellung eines Larmakti-
onsplans bei der jeweils betroffenen Kommune. Dabei sind zumindest die Be-
reiche mit hohen Larmbelastungen durch die kartierten Verkehrswege zu be-
ricksichtigen.

Aufgabenstellung

Die Gemeinde Malsch hat derzeit rund 15.000 Einwohner und gehért zum Land-
kreis Karlsruhe. Zu Malsch gehéren neben dem Kernort die Ortsteile Wald-
prechtsweier, Sulzbach und Vélkersbach.

Die Gemeinde Malsch hatte zuletzt im Jahr 2015 einen Larmaktionsplan aufge-
stellt. Mit den im Jahr 2023 veréffentlichten Larmkarten der Landesanstalt fur
Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW) besteht die Notwendigkeit zur Fort-
schreibung des Larmaktionsplans. Malsch ist durch mehrere Verkehrswege von
der Larmkartierung betroffen (A 5, B 3, Durmersheimer StralRe, Sézanner
StralRe, Beethovenstralie).

Neben dem verpflichtenden Kartierungsumfang gemal der landesweiten Larm-
kartierung der 4. Stufe fiir Baden-Wirttemberg sollen weitere StraRen, die zu
hohen Larmbelastungen fihren, als freiwillige Leistung der Gemeinde im Larm-
aktionsplan erganzt werden. Hierbei handelt es sich um die Adlerstralle, Wald-
prechtstralRe, HauptstralRe sowie den StraRenzug Lange StralRe/TalstraRe/Frei-
olsheimer StraRe in Waldprechtsweier.
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Der Umfang der zu ergdanzenden Straflen wurde im Vorfeld auf Basis einer
schalltechnischen Voreinschatzung mit der Gemeinde abgestimmt. Hierbei
wurde auch eine schalltechnische Voreinschatzung fiir die Schwarzwaldhoch-
sowie AlbtalstralRe im Ortsteil Volkersbach auf Basis von Verkehrszahlungen
von Juli 2024 vorgenommen. Hierbei hat sich gezeigt, dass die zu erwartende
Hohe der Larmpegel an den Gebauden entlang der genannten Straf’en voraus-
sichtlich nicht die Voraussetzung zur Umsetzung von baulichen oder verkehrs-
rechtlichen LarmschutzmaRnahmen erfiillt. Auf eine Analyse und MaRnahmen-
prifung fiir diese StraRen wurde deshalb verzichtet. Auf Wunsch des Gemein-
derates werden dennoch fiir die Schwarzwaldhoch- sowie Albtalstrafie in Vol-
kersbach Geschwindigkeitsbeschrankungen von ganztagig Tempo 30 als Mal3-
nahmen in den Larmaktionsplan aufgenommen (siehe auch Kapitel 5.3).

Die Fortschreibung des Larmaktionsplans baut auf den aktuellen Kartierungser-
gebnissen der LUBW auf. Fiir die zu erganzenden StraRen wurden (iber Ver-
kehrszahlungen eine aktuelle, detaillierte Datengrundlage geschaffen.

Im Weiteren erfolgt die Ausgabe der Ergebnisse sowohl gemaR den Anforde-
rungen der Umgebungslarmrichtlinie als auch gemafl den Grundlagen fir ver-
kehrsrechtliche Anordnungen.

Ziel ist dabei ein Larmaktionsplan, der die Grundlage zur Umsetzung einzelner
MaBnahmen bietet. Voraussetzung hierfir ist eine alle Abwagungsaspekte um-
fassende MalRnahmenprifung, die letztlich in eine konkrete MaBnahmenfest-
legung miindet.

Entsprechend den Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie ist zudem die Of-
fentlichkeit (Blirger, Trager 6ffentlicher Belange) an der Aufstellung des Larm-
aktionsplanes zu beteiligen.

Im vorliegenden Bericht zur Fortschreibung des Larmaktionsplan der Gemeinde
Malsch werden insbesondere folgende Fragestellungen abgearbeitet:

o Nachberechnung und Erganzung der strategischen Larmkarten fir das ge-
samte Gemeindegebiet mit aktuellen Verkehrsdaten nach BUB* und eine ta-
bellarische Auswertung nach BEB? (Betroffenheitsanalyse).

o Erstellen von Gebdudeldarmkarten auf Grundlage der RLS-19 zur Prifung, ob
die rechtlichen Voraussetzungen fiir potenzielle MaRnahmen gegeben sind.

! Bundesministerium der Justiz und fiir Verbraucherschutz (2021): Berechnungsmethode fiir
den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StralRen, Schienenwege, Industrie und Ge-
werbe). (BUB).

2 Bundesministerium der Justiz und fiir Verbraucherschutz (2021): Berechnungsmethode zur
Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm. (BEB).
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o Darstellen von Larmschwerpunkten, fiir die MaRnahmen vordringlich abzu-
leiten sind.

o Erstellen eines aktuellen MaRRnahmenkonzepts zur Lirmminderung an den
ermittelten Larmschwerpunkten.

o Durchfihrung von Wirkungsanalysen der MaBnahmen (Rickgang der Beur-
teilungspegel und Betroffenenzahlen).

o Zusammenfassen von fachlichen Hinweisen fiir die Abwagung der verkehrs-
rechtlichen MaBnahmen.
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2 Riickblick Lairmaktionsplan 2015
2.1 Zusammenfassung

Der Larmaktionsplan der Gemeinde Malsch aus dem Jahr 2015 hat die zum da-
maligen Zeitpunkt nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie relevanten Hauptver-
kehrsstrafen im Rahmen der Larmkartierung betrachtet (A 5, B 3, L 67, L 607
und L 608). Dies entspricht aulRer der L 67 dem aktuellen Pflichtkartierungsum-
fang. Der Umfang der damaligen Pflichtkartierung ist in der nachfolgenden Ab-
bildung 1 in rot dargestellt.

Darliber hinaus wurden weitere Straflenziige mit hohen Larmeinwirkungen an
der umliegenden schutzbedirftigen Bebauung im damaligen Larmaktionsplan
miteinbezogen. Dabei handelte es sich um die AdlerstralRe, Waldprechtsweie-
rer StraRe, Muggensturmer Strafle, NeudorfstraBe, Richard-Wagner-Stralle
und Haupstralle im Kernort sowie die TalstraBe und Lange StraRe in Wald-
prechtsweier. Der Umfang der damals freiwillig erganzten Kartierung entspricht
im Wesentlichen der aktuellen freiwilligen Erganzung. Im Vergleich zu 2015 ist
in der aktuellen Kartierung zusatzlich die Freiolsheimer Strafle in Waldprechts-
weier Teil des Untersuchungsumfangs. Der StraRenzug Muggensturmer Stralle,
NeudorfstraBe, Richard-Wagner-StraRe hingegen ist in der aktuellen freiwilli-
gen Erganzung nicht mehr enthalten. In der nachfolgenden Abbildung 1 sind die
in Larmkartierung freiwillig erganzten StraRenabschnitte in blau wiedergege-
ben.
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Abbildung 1 — Pflichtkartierung 2015 (rot markiert) und freiwillige Ergdnzung
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Im Larmaktionsplan von 2015 wurden die in der Abbildung 2 markierten Larm-
schwerpunkte ermittelt, die sich aufgrund festgestellter hoher bis sehr hoher
Beurteilungspegel an Wohngebauden von 65 dB(A) am Tag sowie 55 dB(A) in
der Nacht bzw. von 70 dB(A) am Tag sowie 60 dB(A) in der Nacht ergeben ha-
ben.

In der Abbildung 2 sind die ermittelten Larmschwerpunkte aus dem Larmakti-
onsplan 2015 dargestellt.

! Heine + Jud, Ingenieurbiiro fir Umweltakustik im Auftrag der Gemeinde Malsch, Lirmaktions-
plan gemall Umgebungslarmrichtlinie, Oktober 2015
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Abbildung 2 - Ubersicht Lage Lirmschwerpunkte 2015 *

DL

< Larmschwerpunkt Stralle

Fir die Larmschwerpunkte wurden MaRnahmen zur Minderung des Stral3en-
verkehrslarms in den Larmaktionsplan 2015 der Gemeinde Malsch aufgenom-
men. Die konkreten EinzelmaBnahmen aus dem MalRnahmenkonzept 2015 sind
in der nachfolgenden Tabelle zu sehen. In der Tabelle ist zudem der Stand der
Umsetzung der jeweiligen Malnahme aufgefihrt.

Dariiber hinaus wurden fur alle Larmschwerpunkte allgemeine langfristige
MaBnahmen aufgenommen wie z. B. StraRenraumgestaltungen oder die Auf-
nahme in ein Larmsanierungsprogramm. Grundsatzlich gibt es die Moglichkeit

! Heine + Jud, Ingenieurbiiro fiir Umweltakustik im Auftrag der Gemeinde Malsch, Lirmaktions-
plan gemal Umgebungslarmrichtlinie, Oktober 2015
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einer Larmsanierung mithilfe von Schallschutzfenstern fiir Gebaude, die be-
stimmte Voraussetzungen erfiillen, wie z. B. die Uberschreitung von Lirmsanie-
rungsgrenzwerten (siehe auch Kapitel 5).

Bei den in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten MaRnahmen aus dem Larm-
aktionsplan 2015 lag die Zustdndigkeit zur Umsetzung der MalRnahmen nicht

bei der Gemeinde.

Tabelle 1 - Vorgesehene Mafinahmen 2015 Kernort + Stand der Umsetzung

Larmbelaste- Hauptlarmquelle MaBnahme Stand der
ter Bereich P q Umsetzung
Einbau eines larmoptimierten
Muggensturmer Str. | Asphaltes bei anstehender Sa- | nicht umgesetzt
Richard-Wagner- nierung
L 607 StraBe Geschwindigkeitsbeschran- Tempo 30 umgesetzt
NeudorfstraRe kung
Beethovenstrafe Zusatzliche Geschwindigkeits- .
nicht umgesetzt
messtafel
Einbau eines larmoptimierten
Sézanner Strale Asphaltes bei anstehender Sa- | nicht umgesetzt
L 608 AdlerstraRe nierung
WaldprechtsstralRe Geschwindigkeitsbeschran- .
kung nicht umgesetzt

Tabelle 2 - Vorgesehene Mafinahmen 2015 Neumalsch + Stand der Umsetzung

MurgtalstraRe

nierung des Kreuzungsbe-
reichs der B 3 und der L 608

Larmbelaste- . Stand der
. Hauptlarmquelle Malnahme
ter Bereich Umsetzung
B3 Einbau eines larmoptimierten
. Asphaltes bei anstehender Sa- .
Neumalsch Durmersheimer Str. P nicht umgesetzt

4104-e2_10-2025.docx
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2.2 Vergleich Berechnungsverfahren 2015 und 2025

Der vorliegenden Fortschreibung liegen die aktuellen Berechnungsvorschriften
far den StraRenverkehr (BUB?) und fiir die Ermittlung der larmbelasteten Ein-
wohner (BEB?) zugrunde. Im Larmaktionsplan 2015 wurden die damaligen Be-
rechnungsvorschriften (VBUS?, VBEB*) verwendet.

Durch den Wechsel der Berechnungsvorschriften ergeben sich Veranderungen
in den Ergebnissen bei ansonsten identischen EingangsgroRen. Daher sind die
Ergebnisse 2025 mit den Ergebnissen 2015 nur noch sehr eingeschrankt ver-
gleichbar  (siehe  hierzu:  ,Vergleichsrechnungen  fiir die  EU-
Umgebungslarmrichtlinie”®). Ein Vergleich der Ergebnisse wird jedoch, wo es
moglich ist, durchgefihrt und die Ursachen der Verdanderungen, wenn moglich
erldutert bzw. aufgezeigt.

Im Folgenden werden anhand der aktuellen Ermittlung der Belastetenzahlen
(BEB?) die Unterschiede zum 2015 verwendeten Verfahren der VBEB* aufge-
zeigt.

Bei der Ermittlung der Belastetenzahlen werden die Einwohner eines Gebdudes
den Immissionspegeln an der Gebaudefassade zugeordnet. Dazu werden an
den Fassaden eines Gebadudes zunichst nach entsprechenden Vorgaben (z. B.
Léange der Fassade, Hohe von 4 m etc.) Fassadenpunkte gesetzt. Fiir diese Fas-
sadenpunkte werden anschlieRend Larmpegel berechnet.

In der aktuellen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm (BEB) unterscheidet sich das Zuordnungsverfahren von
der Vorgehensweise nach der bisherigen vorldaufigen Berechnungsmethode zur
Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB).

Nach VBEB wurden die Bewohner eines Hauses gleichmalig den Pegeln der Fas-
sadenpunkte zugeordnet. Die BEB hingegen ordnet samtliche Bewohner eines
Gebaudes ausschlieBlich der lautesten Gebaudehalfte zu.

1 Bundesministerium der Justiz und fiir Verbraucherschutz (2021): Berechnungsmethode fiir
den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StralRen, Schienenwege, Industrie und Ge-
werbe). (BUB).

2 Bundesministerium der Justiz und fiir Verbraucherschutz (2021): Berechnungsmethode zur
Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm. (BEB).

3 EU (2006): Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldrm an StraRen VBUS.

4 EU (2007): Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Um-
gebungslarm (VBEB).

> Heidebrunn, Frank; Popp, Christian; Krapf, Klaus-Georg (2021): Vergleichsberechnung fir die
EU-Umgebungslarmrichtlinie. Abschlussbericht. Dessau-RoRlau.

4104-e2_10-2025.docx



ENTWURF

Larmaktionsplans StraBenverkehr 4. Stufe — Gemeinde Malsch

Durch diesen methodischen Wechsel der Zuordnung der Bewohner zu den Fas-
sadenpegeln steigen die Zahlen larmbetroffener Bewohner in der vorliegenden
Fortschreibung 2025 gegeniber den Ergebnissen des Larmaktionsplans 2015
an.

Der Einfluss durch den Unterschied des untersuchten StraBennetzes (2015 mit
L 67 und StraRenzug Muggensturmer StralRe, NeudorfstraRe, Richard-Wagner-
Strafle, 2025 mit Freiolsheimer Stral3e) spielt bei den Unterschieden der Larm-
betroffenheiten in den Larmaktionsplanen 2015 und 2025 eine sehr unterge-
ordnete Rolle und kann somit bei diesem Vergleich vernachlassigt werden.
Maligebend fir die Unterschiede ist der methodische Wechsel der Zuordnung
der Bewohner zu den Fassadenpegeln.

4104-e2_10-2025.docx
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3 Larmkartierung 2025
3.1 Eingangsdaten

Die Verkehrsmengen fiir das betrachtete StraBennetz des Larmaktionsplans
stammen aus eigenen Verkehrszahlungen von Juli 2024 (fir die Adlerstralie,
Hauptstralle, Waldprechtsstralle, TalstralRe, Lange Strafle und Freiolsheimer
StraRe) sowie aus Verkehrszdhlungen der mobidata BW! fiir das Jahr 2019 und
2023 (fur die A5, B 3, Durmersheimer Stralle, Sézanner Strafle und Beethoven-
stralBe).

Fiir die Larmkartierung und Betroffenheitsanalyse nach BUB werden die Ver-
kehrsmengen der StraBen der Pflichtkartierung (A 5, B 3, Durmersheimer
Stralle, Sézanner Strafle und BeethovenstraRe), die von der LUBW Ubernom-
men wurde, bei den Verkehrsmengen aus dem Jahr 2019 belassen. In den spa-
ter folgenden Berechnungen nach RLS-19 werden fir diese StraBen Verkehrs-
mengen aus den aktuellen Ergebnissen der Verkehrszdahlungen der mobidata
BW aus dem Jahr 2023 verwendet.

Die Eingangsdaten fiir den StraBenverkehr konnen dem Anhang A1l bis A69
(Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel), sowie dem Anhang B1 (Ge-
schwindigkeiten- und Verkehrsmengenibersicht) entnommen werden.

Den Tabellen in den Anlagen A1l bis A69 kdnnen die durchschnittlichen tagli-
chen Verkehrsmengen sowie die stiindlichen Verkehrsmengen, die fiir die Kar-
tierung verwendet wurden, unterteilt in die verschiedenen Fahrzeugkategorien
und Tageszeiten nach BUB entnommen werden. Zudem wird in den Tabellen
die Steigung des jeweiligen StraRenabschnitts aufgefiihrt. Aulerdem werden in
den Tabellen die resultierenden Emissionspegel des jeweiligen Strallenab-
schnitts unterschieden nach den verschiedenen Zeitbereichen genannt.

In der Karte in der Anlage B1 sind die der Kartierung zugrunde gelegten zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeiten zu sehen. Der zweite genannte Wert bezeichnet
dabei die zuldssige Hochstgeschwindigkeit, die in den Berechnungen fir Lkw
bericksichtigt wird. Bei den Angaben der Geschwindigkeiten in der Karte wird
bei verschiedenen Héchstgeschwindigkeiten je Richtung der héhere Wert dar-
gestellt. In den Berechnungen wird fiir solche Abschnitte ein Mittelwert ver-
wendet.

In der Anlage B1 werden zudem die Verkehrsmengen der Strallen der Pflicht-
kartierung fur die Jahre 2019 (fiir die Larmkartierung nach BUB) und 2023 (fur

1 Bezogen von der Internetseite mobidata.bw, verkehrstrageriibergreifende Integrationsplatt-
form flr mobilitatsrelevante Daten und Services des Landes Baden-Wirttemberg, Zahlstellen
mit den Nummern: 7016 1031, 7016 1106, 7015 1203, 7116 1208, 7116 1203
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die Berechnungen nach RLS-19) ausgegeben. Fiir die freiwilligen kartierten Stra-
Ren werden sowohl fir die Kartierung nach BUB als auch fir die Berechnungen
nach RLS-19 Verkehrsmengen auf Basis der Verkehrszahlungen aus dem Jahr
2024 verwendet und entsprechend in der Karte aufgefiihrt. Ausgegeben wer-
den jeweils die durchschnittlichen taglichen Verkehrsmengen des gesamten
Kfz-Verkehrs und zusatzlich die des Schwerverkehrs (in Klammern). Die detail-
lierten Angaben zu den Verkehrsmengen, z. B. mit Unterscheidung der ver-
schiedenen Tageszeitbereiche, sind wie oben bereits erldutert den Anlagen Al
bis A69 zu entnehmen.

Aus der folgenden Abbildung geht das bericksichtigte StraRennetz hervor.
Abbildung 3 — Ubersicht untersuchtes Strafsennetz 2025
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3.2 Ergebnisse

Mit den in den vorangegangenen Kapiteln aufgefiihrten Datengrundlagen wer-
den die Beurteilungspegel im Umfeld der untersuchten StraRen ermittelt. Hier-
bei werden die Beurteilungspegel zunachst flaichenhaft mithilfe eines dreidi-
mensionalen Schallausbreitungsmodells berechnet. Die Ergebnisse werden in
Isophonenpléne in 5-er dB(A) Schritten abgestuft ausgegeben. Zudem werden
diese unterschieden nach ganztagig gemittelten Beurteilungspegeln (Lpen) mit
Zuschlagen fur den Abend- und den Nachtzeitraum (18-22 sowie 22-6 Uhr) und
Uber die Nacht gemittelte Beurteilungspegel (Lnig). In den Karten in den Anla-
gen C1 bis C14 ist im ersten Schritt ersichtlich, welche Larmpegel im Umfeld der
betrachteten Strallen vorliegen ohne eine Bewertung der Anzahl betroffener
Anwohner.

Die nachfolgende Abbildung zeigt beispielhaft einen Ausschnitt des Isophonen-
plans fir den Kernort mit ganztagig gemittelten Beurteilungspegeln (Lpen).

4104-e2_10-2025.docx
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Den Larmkarten kann entnommen werden, dass entlang der Sézanner StraRe,
BeethovenstraRe, AdlerstraBe, HauptstraBe sowie der TalstraRe (Abschnitt
L 608) und Freiolsheimer StraRe nahezu durchgangig in den ersten Gebauderei-
hen entlang den untersuchten StraRen Beurteilungspegel ab ganztagig gemit-
telten 65 dB(A) sowie in der Nachtzeit gemittelten 55 dB(A) vorliegen.

Vereinzelt werden entlang der genannten Abschnitte ganztagig gemittelte Pe-
gel von 70 dB(A) und Uiber die Nachtzeit gemittelte Pegel von 60 dB(A) erreicht
oder (iberschritten.

Entlang der WaldprechtsstraBe treten mehrfach Beurteilungspegel ab ganzta-
gig gemittelten 65 dB(A) sowie in der Nachtzeit gemittelten 55 dB(A) auf. In der
Lange StralRe sind lediglich an wenigen Geb&duden die genannten Pegel vorhan-
den. In der WaldprechtsstraBe und der Lange StraRe liegen keine ganztagig ge-
mittelten Pegel von 70 dB(A) oder (iber die Nachtzeit gemittelte Pegel von
60 dB(A) oder dariber vor.

In Neumalsch liegen im direkten Umfeld des Knotenpunktes B 3 / L 608 sehr
hohe Beurteilungspegel von tiber 70 dB(A) ganztadgig und tiber 60 dB(A) nachts
vor, teilweise liegen die Beurteilungspegel Gber 75 dB(A) ganztagig und Gber
65 dB(A) nachts. Dies betrifft jedoch nur sehr wenige Gebaude.

An Schulen treten keine Beurteilungspegel von tber 65 dB(A) ganztagig auf.

Im Folgenden wird zuséatzlich die Anzahl der larmbetroffenen Anwohner ent-
lang der untersuchten Verkehrswege ausgegeben. Die Betroffenheiten werden
in 5-er dB(A) Schritten abgestuft ausgegeben.

Beurteilungspegel von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht stellen die
Auslésewerte dar, ab denen Larmaktionsplane gemaR dem Kooperationserlass-
Larmaktionsplanung des Ministeriums fiir Verkehr Baden-Wirttemberg! aufzu-
stellen sind. Larmpegel ab 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht stellen
gemal der Rechtsprechung gesundheitsgefahrdende Beurteilungspegelpegel
dar, ab denen fiir die Verkehrsbehorden im Regelfall eine Pflicht zum Einschrei-
ten vorliegt.

! Ministerium fur Verkehr Baden-Wiirttemberg (2023): Larmaktionsplanung in Baden-Wiirt-
temberg - Kooperationserlass-Larmaktionsplanung. Geschiftszeichen: VM4-8826-27/10/2
(Vol.). Stuttgart.
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Tabelle 2 — Anzahl ldrmbelasteter Menschen in Malsch

Pegel in dB(A) larmbelastete Menschen durch den StraRenverkehr
Loen Lnight
>=50-54 3.056 2.329
>=55-59 2.459 1.074
>=60—-64 1.692 238
>=65-69 708 32
>=70-74 133 0
>=75 1 0
Summe 8.049 3.673

In Malsch erreichen oder Uberschreiten 842 Bewohner den Auslosewert zur
Aufstellung von Larmaktionsplanen von 65 dB(A) ganztagig und 1.344 Bewoh-
ner den Auslosewert zur Aufstellung von Larmaktionsplanen von 55 dB(A)
nachts. Gesundheitsgefdhrdende Pegel von 70 dB(A) ganztagig bzw. 60 dB(A)
nachts erreichen oder liberschreiten 134 bzw. 270 Personen.

Hinweis: Durch die aktuelle Ermittlung der Idirmbelasteten Einwohner nach BEB
kommt es im Vergleich zur 2015 verwendeten Berechnungsvorschrift (VBEB)
tendenziell zu héheren Werten (siehe Kapitel 2.2).

Anhand der ,,Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm” (BEB)' werden aufbauend auf den Larmkarten zudem die
durch Larm betroffenen Flachen, Wohnungen und Schulen ermittelt. Die fol-
gende Tabelle fasst die Ergebnisse fiir das gesamte untersuchte StraRennetz
auf dem Gebiet der Gemeinde Malsch zusammen.

! Bundesministerium der Justiz und fir Verbraucherschutz (2021): Berechnungsmethode zur
Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm. (BEB).
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Tabelle 3 — Belastete Wohnungen, Schulen und Fléichen

Belastete Belastete Belastete
Pegelbereich | Wohnungen Schul- Flachen
[dB(A)] [Anzahl] gebiude [km?]
[Anzahl]
Lgen > 55 2.165 0 6,4
Lgen> 65 328 0 3,6
Lgen> 75 1 0 0,7

Die nachfolgende Tabelle 4 zeigt die geschatzte Zahl der Falle ischdamischer
Herzkrankheiten, starker Belastigungen und starker Schlafstorungen in Malsch.
Die Ermittlung der betroffenen Personen? erfolgt auf der Basis des Anhangs IlI
der Umgebungslarmrichtlinie? entsprechend der dort enthaltenen Expositions-
Wirkungs-Beziehungen. Nach der Schatzung liegen wenige Falle von ischdami-
schen Herzkrankheiten durch die Larmweinwirkungen der untersuchten Stra-
Ren in Malsch vor. Starke Belastigungen und starke Schlafstérungen hingegen
liegen in hoher Zahl vor.

Tabelle 4 — Gesundheitsschddliche Auswirkungen durch Strafsenldrm

Gesundheitsschadliche Auswirkungen Anzahl Betroffener

starke Belastigungen durch StraBenverkehr 806
larmbedingte Schlafstérungen 220
ischamische Herzkrankheit 2

! Betroffenenzahlen aus der Belastungsstatistik 2022; Herausgeber: LUBW Landesamt fir Um-
welt Baden-Wirttemberg, Referat 34; Stand: 11.10.2023.

2 Europaisches Parlament & Rat der europaischen Union (2002): Richtlinie 2002/49/EG des Eu-
ropdischen Parlaments und des Rates liber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungs-
larm.
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4 Nachberechnung der Beurteilungspegel nach den RLS-19

Im Zuge der Prifung der Voraussetzungen der Umsetzbarkeit von baulichen
oder verkehrsrechtlichen LarmschutzmaBnahmen werden Nachberechnungen
der Beurteilungspegel nach den RLS-19 durchgefiihrt. Die malBgebenden
Schwellenwert zur Begriindung von baulichen oder verkehrsrechtlichen Larm-
schutzmaRRnahmen basieren auf Beurteilungspegeln, die nach den RLS-19 er-
mittelt wurden. Beurteilungspegel ermittelt nach den auf der europdischen
Umgebungslarmrichtlinie basierenden Vorschrift BUB, wie sie in den vorange-
gangenen Kapiteln dargestellt wurden, konnen hierflr nicht herangezogen
werden.

Der Abwagung moglicher Geschwindigkeitsbeschrankungen zum Larmschutz
sind somit die Beurteilungspegel nach den RLS-19* zugrunde zu legen. Die Vor-
gehensweise bei der Berechnung und Beurteilung potentieller Geschwindig-
keitsbeschrankungen orientiert sich an den Vorgaben des ,Kooperationserlas-
ses-Larmaktionsplanung” des Ministeriums fir Verkehr vom 08.02.20232 (Kap.
2.5 StraBenverkehrsrechtliche MalRnahmen, S. 20ff).

Es werden die Beurteilungspegel an den straBennahen Gebduden zunachst fir
den Bestandsfall berechnet. Fiir StraBenziige, an denen noch keine Beschran-
kung der Geschwindigkeit aus Larmschutzgriinden vorliegt, und die Beurtei-
lungspegel nach RLS-19 in einer GroRenordnung liegen, die eine Grundlage zur
Begriindung einer Beschrankung liefern, werden weitergehende Prifungen
durchgefiihrt. Hierzu gehoren unter anderem die Ermittlung der Anzahl der be-
troffenen Anwohner lGber bestimmten Schwellenwerten vor und nach Umset-
zung einer Geschwindigkeitsbeschrankung. Die RLS-19 beinhalten kein Rechen-
verfahren zur Ermittlung der Belastetenzahlen, sodass auf das Verfahren der
BEB? zuriickgegriffen wird. Es wird auch die Pegelminderung durch die MaR-
nahme im Vergleich zur Bestandssituation ermittelt.

Der Kooperationserlass? fliihrt neben Pegelminderungen und Minderungen der
Belastetenzahlen noch weitere Gesichtspunkte auf, die im Abwagungsverfah-
ren Berlcksichtigung finden. Diese werden verbal-argumentativ behandelt. Ge-
malk Kooperationserlass sind ,,...die fiir die Mafsnahmenabwdgung mafgebli-

! Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen (RLS-19). Richtlinien zum Ersatz der RLS-90 mit der
Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Ausgabe 2019.

2 Ministerium fiur Verkehr Baden-Wiirttemberg (2023): Larmaktionsplanung in Baden-Wiirt-
temberg - Kooperationserlass-Larmaktionsplanung. Geschéaftszeichen: VM4-8826-27/10/2
(Vol.). Stuttgart.

3 Bundesministerium der Justiz und fiir Verbraucherschutz (2021): Berechnungsmethode zur
Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm. (BEB).

4104-e2_10-2025.docx

HEINE + JUD

16



ENTWURF

Larmaktionsplans StraBenverkehr 4. Stufe — Gemeinde Malsch

chen Aspekte vom Einzelfall abhdngig. Relevante Gesichtspunkte sind u. a.: Be-
wertung von Verdréngungseffekten, die Belange des fliefsenden Verkehrs, Aus-
wirkungen auf den OPNV, Auswirkungen auf den Fuf3- und den Radverkehr, an-
stehende strafienbauliche MafSnahmen zur Ldrmminderung, mildere Mittel wie
eine gednderte Verkehrsfiihrung, Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen
(Griine Welle), in Gebieten mit Luftreinhaltepldnen Auswirkungen auf die Luft-
reinhaltung... Der Aspekt der Leichtigkeit des Verkehrs ist nicht pauschal in die
Abwdgung einzustellen, sondern muss hinreichend quantifiziert und konkreti-
siert werden...”

4.1 Verfahren nach RLS-19

Emissionsberechnung

Zur Berechnung der Schallemissionen nach den RLS-19' werden bei einer zwei-
streifigen StralRe Linienschallquellen in 0,5 m Giber den Mitten dieser Fahrstrei-
fen angenommen.

In die Berechnung des Emissionspegels beim Strallenverkehrslarm gehen ein:
o die maRgebende Verkehrsstarke fiir den Tag und die Nacht, ermittelt aus
der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV)

o die Lkw-Anteile (> 3,5 t) fiir Lkw ohne Anhadnger und Busse (Lkw1) fiir Tag
und Nacht

o die Lkw-Anteile (>3,51t) fir Lkw mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge
(Zugmaschinen mit Auflieger) (Lkw2) fiir Tag und Nacht

o Zu Gunsten der Larmbetroffenen werden Motorrader emissionsmallig wie
Lkw?2 eingestuft.

o die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten
die Steigung und das Gefalle der StraRe
o die Korrekturwerte fiir den StraSendeckschichttyp

! Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen (RLS-19). Richtlinien zum Ersatz der RLS-90 mit der
Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Ausgabe 2019.
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Verkehrskennwerte

Die Berechnung des StraRenverkehrslarms erfolgt anhand den RLS-19. Grund-
lage der Verkehrszahlen fir die betrachteten StraBenabschnitte sind Verkehrs-
zahlungen von Juli 2024 (fir die Adlerstralle, HauptstraBe, WaldprechtsstralSe,
Talstralle, Lange StraRe und Freiolsheimer StralRe) sowie Verkehrszahlungen
der mobidata BW! fiir das Jahr 2023 (fiir die A 5, B 3, Durmersheimer Strale,
Sézanner StraBe und BeethovenstraRe).

In der Anlage B1 sind die durchschnittlichen taglichen Verkehrsmengen des ge-
samten Kfz-Verkehrs und zusatzlich die des Schwerverkehrs zu sehen. Die de-
taillierten Angaben zu den Verkehrsmengen, z. B. mit Unterscheidung der ver-
schiedenen Tageszeitbereiche, sind der folgenden Tabelle 5 zu entnehmen.

Tabelle 5 — Verkehrskennwerte (Bestand)

StralRe DTV SV-Anteil SV-Anteil Motorrad-
(davon nachts Lkw1 Lkw?2 Anteil
in %) tags / nachts | tags/nachts | tags/nachts
Kfz/24 h % % %

A5 91.200 (10,6%) 2,7/3,8 13,1/29,6 0,3/0,2
B3 14.000 (10,3%) 5,7/5,0 9,8/21,0 0,9/0,6
Durmersheimer o
StraRe (L 608) 8.800 (8,4%) 3,2/3,3 1,4/2,2 1,2/1,1
Sé StraR

ezanner straie 11.400 (3,7%) 3,9/5,7 0,4/0,1 2,8/1,9
(L 608)
Beeth trald

eethovenstraie 6.800 (6,6%) 2,8/5,4 03/0,1 1,8/1,8
(L607)
AdlerstralRe (L 608) 8.500 (5,6%) 3,1/5,8 0,4/0,6 2,3/2,4
HauptstraRe (L 608) 2.900 (6,5%) 4,4/ 4,2 1,4/1,1 5,5/7,0
Waldprechts-
stralRe/TalstraRe 2.900 (3,4%) 48/5,1 3,4 /10,5 7,0/7,0
(K 3582)
Lange Str./Talstr./
Freiolsheimer Str. 2.300 (6,7%) 5,7/5,9 0,2/0,8 3,2/3,1
(K 3549)

1 Bezogen von der Internetseite mobidata.bw, verkehrstrageriibergreifende Integrationsplatt-
form flr mobilitatsrelevante Daten und Services des Landes Baden-Wirttemberg, Zahlstellen
mit den Nummern: 7016 1031, 7016 1106, 7015 1203, 7116 1208, 7116 1203
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*Durchschnittlicher taglicher Verkehr, auf hunderter Stelle gerundet

Stralendeckschicht

Die Korrekturwerte fiir die StraBenoberflaichen der untersuchten Strallenab-
schnitte werden gemaR den RLS-19 beriicksichtigt. Abhangig von der Klassifi-
zierung der StralRen wurden die Angaben zur den jeweils vorliegenden Strallen-
oberflachen entweder vom Regierungsprasidium Karlsruhe oder dem Landrat-
samt Karlsruhe zur Verfligung gestellt.

Den KreisstraBen 3582 und 3549 (StraBenzug WaldprechtsstraBe/TalstraRe so-
wie StralRenzug Lange StraRe/TalstraRe/Freiolsheimer StralRe) ist nach Angaben
des Landratsamtes Karlsruhe ein Asphaltbeton (<= AC 11) zugrunde zu legen.

GemdaR der Angabe des Regierungsprasidiums Karlsruhe ist fir die Landes-
stralle 608 auf den Abschnitten der Durmersheimer StraRe, Sézanner StraRRe
sowie Adler- und WaldprechtsstraRe ebenfalls ein Asphaltbeton (<= AC 11) an-
zusetzen.

Ein Asphaltbeton (<= AC 11) geht bei einer Geschwindigkeit von weniger als
60 km/h mit einem Korrekturwert von -2,7 dB(A) fiir Pkw und -1,9 dB(A) fiir Lkw
und Motorrader und bei einer Geschwindigkeit von mehr als 60 km/h mit Kor-
rekturwerten von -1,9 und -2,1 dB(A) in die Berechnungen ein.

Fiir die Landesstrafle 608 auf dem Abschnitt der Hauptstralle sowie der L 607
auf dem Abschnitt der Beethovenstralie ist laut Angabe des Regierungsprasidi-
ums ein nicht geriffelter Gussasphalt zugrunde zu legen. Dieser gilt als Refe-
renzbelag und geht mit keinen Zu- oder Abschlagen in die Berechnungen ein.

Steigungen und Gefille

Fir die Fahrzeuggruppe der Pkw treten Gefalle < -6 % sowie Steigungen >2 %
auf, so dass gemal} RLS-19 entsprechende Zuschlage zu vergeben sind.

Fir die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 treten Gefalle <-4 % sowie Steigungen
> 2 % auf, so dass gemaR RLS-19 entsprechende Zuschldge zu vergeben sind.
Mehrfachreflexionen

Mehrfachreflexionen werden bis zur 2. Reflexion beriicksichtigt.

Knotenpunkte

Fir lichtzeichengeregelte Knotenpunkte sowie Kreisverkehre werden Korrektu-
ren in Form von Zuschlagen gemaR RLS-19 vorgenommen.
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Der maligebende Wert fiir den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspe-
gel. Die Beurteilungspegel werden fiir den Tag (von 6% bis 22° Uhr) und die
Nacht (22 bis 6°° Uhr) berechnet.

4104-e2_10-2025.docx

HEINE + JUD

20



ENTWURF

Larmaktionsplans StraBenverkehr 4. Stufe — Gemeinde Malsch

4.2 Ergebnisse

In den Karten D1 bis D14 sind die Ergebnisse der Berechnungen nach RLS-19
unterschieden nach dem Tages- und Nachtzeitraum zu sehen. Die Gebaude
werden nach dem hochsten an dem jeweiligen Gebaude auftretenden Beurtei-
lungspegel in eine Pegelklasse eingeteilt. Die verwendete Skala unterscheidet
nach zwei Schwellen. Diese werden nachfolgend erldutert. Zudem werden die
konkreten Beurteilungspegel an den Gebdudefassaden angezeigt. Die Ausgabe
des Beurteilungspegels an einer Gebadudefassade erfolgt nur dann, wenn der
hochste Beurteilungspegel am Gebaude (iber dem jeweiligen Grenzwert der
16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)? liegt.

Bei einer Uberschreitung der gebietstypabhingigen Grenzwerte der 16. BIm-
SchV beginnt nach der Rechtsprechung und nach den Formulierungen des Ko-
operationserlass-Larmaktionsplanung? des Verkehrsministeriums Baden-W{irt-
temberg das Ermessen der Verkehrsbehorde zur Anordnung einer Geschwin-
digkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden.

Nach Angaben der Gemeinde Malsch ist fiir die Gebaude entlang aller StraRen-
abschnitte, fur die RLS-19 Berechnungen durchgefiihrt wurden, der Gebietstyp
eines Misch- oder Dorfgebiets (Ml bzw. MD) gemaR BauNVO anzusetzen (fir
diese Gebietstypen gelten die gleichen Grenzwerte nach der 16. BImSchV). Le-
diglich fiir einen kurzen Bereich entlang der WaldprechtsstralRe, der zwei Ge-
bdude umfasst (Waldprechtsstralle 47 und 49), ist der Gebietstyp eines allge-
meinen Wohngebiets (WA) nach BauNVO zu beriicksichtigen. Die Angaben zu
den Gebietstypen basieren auf Festsetzungen in Bebauungsplanen oder auf der
Einschatzung der Gemeinde Malsch anhand den tatsachlich vorliegenden Nut-
zungen.

Flir Wohngebiete liegen die Grenzwerte der 16. BImSchV bei 59 dB(A) am Tag
und 49 dB(A) in der Nacht, fir Misch- sowie Dorfgebiete bei 64 dB(A) am Tag
sowie 54 dB(A) in der Nacht.

Bei Pegeln ab 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht verdichtet sich grund-
satzlich das Ermessen zum Einschreiten, also zur Durchfiihrung von verkehrs-

! Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.

2 Ministerium fir Verkehr Baden-Wiirttemberg (2023): Larmaktionsplanung in Baden-Wiirt-
temberg - Kooperationserlass-Larmaktionsplanung. Geschiftszeichen: VM4-8826-27/10/2
(Vol.). Stuttgart.
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rechtlichen MaRnahmen. Dies entspricht zudem den Pegeln, ab denen Uber-
schreitungen der Grenzwerte der 16. BImSchV? fiir Mischgebiete und Dorfge-
biete vorliegen.

Pegel ab 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht gelten gemal} Rechtspre-
chung als gesundheitsgefahrdend und spatestens ab diesen Werten gilt fir Ver-
kehrsbehorden die grundsatzliche Pflicht zum Einschreiten.

In den Karten werden als Schwellenwerte Pegel ab 65 dB(A) am Tag bzw.
55 dB(A) in der Nacht (Verdichtung Ermessensspielraum sowie Grenzwertliber-
schreitung 16. BImSchV fir Ml und MD) sowie Pegel ab 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht (Gesundheitsgefahrdung gemaR Rechtsprechung) ge-
wahlt. Auf eine gesonderte Schwelle fir die Grenzwerte der 16. BImSchV fiir
Wohngebiete wurde verzichtet, da es sich hierbei lediglich um zwei Gebaude
handelt (WaldprechtsstraRe 47 und 49). In den Karten ist an den beiden Gebau-
den dennoch zu erkennen, dass Uberschreitungen der Grenzwerte der 16. BIm-
SchV fir Wohngebiete vorliegen.

Den Gebaudeldrmkarten kann entnommen werden, dass entlang der Sézanner
StralRe, Adlerstralle, Beethovenstralle und der HauptstraBe am Tag an nahezu
allen Gebauden in der ersten Gebdudereihe Beurteilungspegel ab 65 dB(A) am
Tag und ab 55 dB(A) in der Nacht vorliegen. Entlang dieser StraBenabschnitte
treten auch haufig Beurteilungspegel ab 70 dB(A) am Tag bzw. ab 60 dB(A) in
der Nacht auf.

In der Waldprechsstralle, TalstraRe und dem StraRenzug der Lange StralRe/Tal-
straBe/Freiolsheimer Stralle treten vielfach Beurteilungspegel ab 65 dB(A) am
Tag und ab 55 dB(A) in der Nacht auf. Entlang der genannten Strallenabschnitte
liegen keine Beurteilungspegel ab 70 dB(A) am Tag vor. In der Nacht liegt ledig-
lich an einem Gebaude in der Freiolsheimer StraRe ein Beurteilungspegel von
60 dB(A) in der Nacht vor. Entlang der genannten Straflenabschnitte treten an-
sonsten keine Beurteilungspegel ab 60 dB(A) in der Nacht auf.

! Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.
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4.3 Larmschwerpunkte und empfohlene MaRnahmenpriifungen

Aus den nachfolgenden Tabellen sind die betroffenen Personen ab verschiede-
nen relevanten Schwellenwerte der Larmeinwirkungen ersichtlich. Hierzu ge-
horen die gebietstypabhdngigen Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarm-
schutzverordnung, ab deren Uberschreitung gemiR der Rechtsprechung eine
Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden abgewogen werden
kann. Ab einem Beurteilungspegel von 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der
Nacht ist dies in Misch- und Dorfgebieten der Fall.

Beurteilungspegel von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht stellen zudem
die Auslosewerte dar, ab denen Larmaktionsplane gemal dem Kooperations-
erlass-Larmaktionsplanung des Ministeriums flr Verkehr Baden-Wirttemberg!
aufzustellen sind und ab denen ein erhéhter Handlungsbedarf zum Einschreiten
flir Verkehrsbehorden gilt.

Noch héhere Larmpegel ab 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht stellen
gemal} der Rechtsprechung gesundheitsgefahrdende Beurteilungspegelpegel
dar, ab denen fir die Verkehrsbehorden im Regelfall eine Pflicht zum Einschrei-
ten vorliegt.

AnschlieBend erfolgt anhand der dargestellten Ergebnisse in Kapitel 4.2 und in
den Anlagen D1 bis D14 sowie den Betroffenenzahlen in der nachfolgenden Ta-
belle die Identifizierung von Larmschwerpunkten.

An Larmschwerpunkten besteht ein erhéhter Handlungsbedarf, sodass an die-
sen die Umsetzung von SchallschutzmaRnahmen angestrebt werden sollten. Je
mehr Einwohner hohen Larmpegeln ausgesetzt sind, desto eher gilt ein Stra-
Renabschnitt als Larmschwerpunkt.

! Ministerium fur Verkehr Baden-Wiirttemberg (2023): Larmaktionsplanung in Baden-Wiirt-
temberg - Kooperationserlass-Larmaktionsplanung. Geschiftszeichen: VM4-8826-27/10/2
(Vol.). Stuttgart.
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Tabelle 6 —Anzahl Idrmbelasteter Menschen in den untersuchten Strafsenab-
schnitten

larmbelastete Menschen durch den StraBenverkehr in
den Pegelbereichen in dB(A)

StraRBenabschnitt tags nachts
>=65 >=70 >=55 >=60

Sézanner StralSe 92 5 81 3
BeethovenstraRe 43 0 56 23
StraRenzug Adler-
straRe/Waldprechts- 169 8 189 55
stralle
Hauptstralie 105 2 154 10
Waldprechtsstralie 20 0 16 0
TalstralRe 17 0 45 0
StraRenzug Lange
Str./Talstr./Freiols- 38 0 69 1
heimer Str.

Da entlang aller gepriifter StraRenabschnitte vielfach Betroffene ab Lirmpe-
geln von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht vorliegen, ist bei allen oben
aufgefiihrten von Larmschwerpunkten auszugehen.

Beim StraRenzug Lange StralRe/TalstraRe/Freiolsheimer StraRe ist der Larm-
schwerpunkt auf die Abschnitte der TalstraBe und Freiolsheimer Stral3e zu be-
schranken, da entlang der Lange StralRe nur wenige Gebdude mit Beurteilungs-
pegeln ab 65 dB(A) am Tag und ab 55 dB(A) in der Nacht vorliegen. Die Betrof-
fenheiten konzentrieren sich dort somit auf die TalstraRe und Freiolsheimer
Stralde.

In den Larmschwerpunkten der BeethovenstralRe und der TalstraBe wurden be-
reits Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h umgesetzt. Hier werden
bauliche MaRnahmen zur weiteren Lirmminderung empfohlen. Bei den emp-
fohlenen baulichen MaRnahmen handelt es sich um den Einsatz larmmindern-
der Fahrbahndeckschichten und passiven MaRnahmen an betroffenen Gebau-
den in Form von Schallschutzfenstern (siehe auch Kapitel 5).

Nordlich des bestehenden Tempo 30 Abschnitts in der Talstral3e liegen nur we-
nige Gebdaude mit Beurteilungspegeln ab 65 dB(A) am Tag und ab 55 dB(A) in
der Nacht vor. Hier kommt somit eine Erweiterung des Tempo 30 Bereichs nicht
in Frage.
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Ansonsten sind die Sézanner StralRe, der StraRenzug AdlerstraRe/Waldprechts-
straBe sowie die HauptstraRe als stark ausgepragte Lairmschwerpunkte hervor-
zuheben. Zudem liegen in der WaldprechtsstraBe und dem bereits erwahnten
StraRenzug der TalstralRe/Freiolsheimer StralRe ausgepragte Larmschwer-
punkte vor.

Somit wird fiir die nachfolgenden Abschnitte die Prifung einer Geschwindig-
keitsbeschrankung empfohlen:

o Sézanner StralRe (L 608) zwischen ca. Sézanner Straf’e 36 und Beethoven-
straBe (M1), Lange des Abschnitts: 530 Meter

o StraBenzug AdlerstraBe/WaldprechtsstraBe (L 608) zwischen Beethoven-
straBe und HauptstraRRe (M2), Lange des Abschnitts: 670 Meter

o HauptstraRe (608) zwischen WaldprechtsstraRe und Ortsschild als Ergan-
zung des bestehenden Tempo 30 Bereichs (M3), Lange des Abschnitts:
820 Meter

o WaldprechtsstraBe (L 608) zwischen der HauptstraBe und dem bestehen-
den Tempo 30 Abschnitt in der WaldprechtsstraBRe (M4), Lange des Ab-
schnitts: 400 Meter

o StraBenzug TalstraBe/Freiolsheimer StrafRe (K 3549) zwischen Lange StraRe
und Ortsschild (M5), Lange des Abschnitts: 450 Meter

Die Abschnitte werden zudem in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.
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Abbildung 5 - Abschnitte MafSnahmenpriifung
o ey 5 e ;

HEINE + JUD
O

M
Die Uberschreitungen am Tag und in der Nacht sind dhnlich ausgepragt, sodass
ganztagige Beschrankungen geprift werden.

AuBerdem wird empfohlen Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h wei-

terzuverfolgen. Grund dafir ist, dass in den Abschnitten, fur die Geschwindig-
keitsbeschrankungen geprift werden, hohe Ausgangsbelastungen vorliegen
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und durch Tempo 30 die groBRtmogliche Wirkung durch die Beschrankungen er-
reicht wird. Zudem entsteht durch einheitliche Regelungen (auch in Bezug auf
bestehende Regelungen) eine Nachvollziehbarkeit flir die Verkehrsteilnehmer
und ein besserer Verkehrsfluss durch seltenere Abbrems- und Beschleuni-
gungsvorgange.
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5 MaRnahmenkonzept

Fiir die in Abbildung 5 (Seite 25) dargestellten StraBenabschnitte, fir die grund-
satzlich Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgriinden in Frage
kommen, werden nachfolgend Wirkungsanalysen sowie MalRnahmenabwagun-
gen von Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h durchgefihrt. Im Er-
gebnis erfolgt eine Handlungsempfehlung (siehe Kapitel 5.3).

Neben Geschwindigkeitsbeschrankungen kommen grundsatzlich auch bauliche
Malnahmen im Rahmen der Larmsanierung in Frage. Lairmsanierungsmalinah-
men stellen eine freiwillige Leistung durch den StraRenbaulasttrdager im Rah-
men der dafir zur Verfliigung stehenden Haushaltsmittel dar. Zur Umsetzung
von Larmsanierungsmalnahmen sind bestimmte Voraussetzungen zu erfillen.
Dazu gehort die Uberschreitung der Auslésewerte der Lirmsanierung. Diese
betragen fiir Misch- und Dorfgebiete 66 dB(A) tags sowie 56 dB(A) nachts und
flir Wohngebiete 64 dB(A) tags sowie 54 dB(A) nachts.

Unter den aktiven LarmschutzmalRnahmen sind Larmschutzwande und —walle
zu nennen. Entlang der betrachteten MalRnahmenbereiche kommt die Errich-
tung von Larmschutzwallen aufgrund der Platzverhéltnisse nicht in Frage. Die
Errichtung von Larmschutzwanden entlang der MaBnahmenbereiche wird auf-
grund bestehender Grundstiickszufahrten, Knotenpunkten und Einmindungen
sowie Verschattungseffekten, Einschrankung der Sichtverhaltnisse und des ne-
gativen Einflusses auf das Ortsbild ebenfalls ausgeschlossen.

Speziell fiir Innerortssituationen entwickelte Fahrbahndeckschichten, wie larm-
arme Splittmastixasphalte (SMA LA) oder larmoptimierte Asphalte (LOA), kon-
nen einen relevanten Beitrag zur Lirmminderung des StraRenverkehrslarms so-
wohl bei Tempo 50 als auch bei Tempo 30 leisten. Das Minderungspotential
liegt in etwa bei 3 dB(A).

Grundsatzlich wird fir alle nachfolgenden MalRnahmenabschnitte der Einsatz
larmmindernder Fahrbahndeckschichten empfohlen. Da die Umsetzung dieser
Malnahme eine freiwillige Leistung durch den StraBenbaulasttrager darstellt,
die an bestimmte Voraussetzungen geknipft ist, und der Einsatz einer larmmin-
dernden Fahrbahndeckschicht im Rahmen einer ohnehin anstehenden Fahr-
bahnsanierung erfolgen wiirde, kann der Zeitraum bis zum mdglichen Einsatz
einer larmmindernden Fahrbahndeckschicht nicht eingeschatzt werden. Des-
halb sollen kurzfristig umsetzbare Geschwindigkeitsbeschrankungen zum not-
wendigen Larmschutz der Anwohner prioritar weiterverfolgt werden.

Als erganzende bauliche MalRnahme kommt passiver Schallschutz in Form des
Einsatzes von Schallschutzfenstern in Frage. Eine Bezuschussung durch den
Strallenbaulasttrager ist ebenfalls an die Voraussetzungen der Larmsanierung
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gebunden. Neben den Auslésewerten der Larmsanierung ist eine weitere Vo-
raussetzung, dass das Gebaude vor April 1974 errichtet wurde.

Da Schallschutzfenster ausschlieBlich die Innenrdaume bei geschlossenen Fens-
tern schiitzen und diese aufgrund der gegebenen Voraussetzungen nur fiir ver-
einzelte Gebaude in Frage kommen, ist diese Mallnahme als erganzende Mal3-
nahme zu betrachten. Prioritar werden Geschwindigkeitsbeschrankungen zum
Larmschutz weiterverfolgt.

Fiir einzelne oder nur wenige Gebdaude kommen umfangreiche bauliche Mal-
nahmen oder Beschrankungen des Verkehrs nicht in Frage. Deshalb stellt der
passive Schallschutz in Form von Schallschutzfenstern fiir einzelne, aber hoch
belastete Gebaude eine sinnvolle Moglichkeit zum Larmschutz dar, wie es z. B.
in Neumalsch im Umfeld des Knotenpunktes B 3/Durmersheimer StraRe der Fall
ist. Ob die Voraussetzungen zur Bezuschussung der MaBnahme durch den je-
weiligen StralRenbaulasttrager gegeben sind, ist im Einzelfall zu prifen. Infor-
mationen zum Vorgehen bzgl. einer Antragstellung beim jeweiligen StraBen-
baulasttrager konnen bei der Gemeinde angefragt werden.

Die Lage der im Folgenden als M1 bis M5 bezeichneten MalRnahmenabschnitte
kann der Abbildung 5 (Seite 25) als Gesamtlibersicht entnommen werden.
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5.1 Wirkungsanalyse der Larmbetroffenheiten

Die nachfolgende Tabelle 7 zeigt die Anzahl [armbetroffener Personen vor und
nach Umsetzung von Tempo 30 lber bestimmten Schwellenwerten.

Ein Erreichen oder Uberschreiten der niedrigeren Schwellenwerte (65 dB(A)
tags und 55 dB(A) nachts) entspricht dabei einer Uberschreitung der Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV* fiir Misch- und Dorfgebiete und liegt in einem
Bereich, in dem das Verkehrsministerium Baden-Wiirttemberg die Erstellung
von Larmaktionspldanen zur Reduzierung der Larmpegel moglichst unter diese
Werte empfiehlt. In diesem Bereich verdichtet sich auBerdem das Ermessen der
Verkehrsbehorden zum Einschreiten, also zur Umsetzung einer Geschwindig-
keitsbeschrdankung zum Larmschutz.

Die hoheren Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts stellen ge-
maRk der Rechtsprechung gesundheitsgefahrdende Beurteilungspegelpegel dar,
ab denen fiir die Verkehrsbehorden im Regelfall eine Pflicht zum Einschreiten
vorliegt.

Der Riickgang der betroffenen Personen liber den aufgefiihrten Schwellen ver-
deutlicht die schalltechnische Wirksamkeit der jeweiligen MaBnahme.

Je hoher die Anzahl der betroffenen Personen vor Umsetzung der Malinahme
und je hoher deren Riickgang durch Umsetzung der MalRnahme, umso eher ist
die Umsetzung der MaRBnahme geboten.

Unabhangig vom Riickgang von betroffenen Personen lber den genannten
Schwellen, erfahren weitere Personen eine Entlastung durch die jeweilige MaR-
nahme, z. B. bei Larmbelastungen knapp unter oder deutlich (iber den genann-
ten Schwellen. In der Tabelle 8 wird die geschatzte Gesamtzahl der entlasteten
Personen im jeweiligen MaBnahmenabschnitt aufgefiihrt.

! Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.
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Tabelle 7 - Ldrmbetroffenheiten ohne und mit Tempo 30

zulassige Anzahl betroffener Personen
Hochstge-
SChWindig' > 65 dB(A) tags >70 dB(A) tags >55 dB(A) nachts > 60 dB(A) nachts
keit

M1 - Sézanner Stralle

50 km/h 92 5 81 3

30 km/h 48 0 38 3

M2 - AdlerstraBe/Waldprechtsstralle

50 km/h 169 8 189 55

30 km/h 104 2 151 4

M3 - Hauptstralle

50 km/h 105 2 154 10
30 km/h 18 2 85 4
M4 - WaldprechtsstralBe

50 km/h 20 0 16 0
30 km/h 10 0 8 0

M5 - TalstraRe/Freiolsheimer StraRRe
50 km/h 38 0 69 1
30 km/h 4 0 34 0

Tabelle 8 — Geschditzte Gesamtzahlen entlasteter Personen

MaRnahmenabschnitt Geschatzte Gesamtzahl
entlasteter Personen

M1 — Sézanner Stralle 240

M2 — AdlerstralRe/Waldprechtsstralle 440

M3 - Hauptstralde 320

M4 - WaldprechtsstraRe 190

M5 - TalstraRe/Freiolsheimer StraRe 150
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5.2 Weitere Abwagungskriterien

Der nachfolgenden Tabelle kdnnen die bereits aufgefiihrten Abwagungsas-
pekte sowie weitere relevante Abwagungskriterien entnommen werden.

Zu den weiteren Kriterien gehort insbesondere die Pegelminderung durch die
MaBnahme. Diese beeinflusst wiederum den Riickgang larmbetroffener Perso-
nen.

AuBerdem werden in der nachfolgenden Tabelle die rechnerischen Reisezeiter-
héhungen sowie die tatsachlich zu erwartenden Reisezeiterh6hungen durch die
Malnahmen genannt. Die tatsachlich zu erwartenden Reisezeiterhéhungen er-
geben sich auf Basis einer Untersuchung des Schweizerischen Bundesamtes fiir
StraRen? (siehe Erlduterungen auf Seite 32).

Tabelle 9 - Mafinahmen mit Ubersicht verschiedener Abwdgungsaspekte

MaRnahme/ Pegelminde- | Abnahme :;gz;:i:i:rc:s_ Erwartet? Reisezeiter-
i || S | ST
[Sekunden]
M1 - Sézanner Str. ca. 2,5 44/43 25 11
M2 - AdlerstraRe ca. 2,5 65/38 32 13
M3 - Hauptstrale ca. 2,5 87/69 39 16
M4 - Waldprechtsstr. ca.1,5 10/8 19 8

Die Schwankungen der Pegelminderungen sind auf die unterschiedlichen
Schwerverkehrs- bzw. Kraftradanteile der jeweiligen StraRenabschnitte zurlick-
zufuhren. Die Pegelminderungen durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung
fallen bei Pkw héher aus als beim Schwerverkehr oder bei Kraftradern.

Bis auf die MaRnahme in der WaldprechtsstralRe entstehen bei den MaRnah-
men Pegelminderungen von ca. 2,5 dB(A). Dies entspricht einer gut wahrnehm-
baren Lairmminderung. Bei der MaRnahme in der WaldprechtsstraBe betragt
die Lirmminderung ca. 1,5 dB(A), was einer wahrnehmbaren Minderung ent-
spricht. Im Vergleich zu den anderen MaRnahmen ist die Wahrnehmbarkeit der

! Schweizerisches Bundesamt fiir StraRen: Tempo 30 auf HauptverkehrsstraRen — Einsatzgren-
zen und Umsetzung, Oktober 2019
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Larmminderung bei der MaRBnahme in der WaldprechtsstraRe geringer, den-
noch stellt diese grundsatzliche eine geeignete MalRnahme zum Larmschutz
dar.

Laut einer Untersuchung des Schweizerischen Bundesamtes fir StraRen® kann
bei einer Absenkung der zuladssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
von einer Verlangerung der Reisezeit von 2 Sekunden pro 100 Meter statt der
rechnerischen Reisezeiterhéhung ausgegangen werden. Dies ist laut der Unter-
suchung zurickzufihren auf hohe Verkehrsbelastungen, Kreuzungen, Lichtsig-
nalanlagen, FuRgdngerstreifen, Parkierungsvorgange usw., die zu einer Absen-
kung der durchschnittlich gefahrenen Geschwindigkeit bei einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von Tempo 50 fihren. Dies wiederum fihrt zu geringe-
ren Differenzen der durchschnittlich gefahrenen Geschwindigkeiten bei zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeiten von Tempo 50 und Tempo 30. In der Nacht ist
jedoch von der rechnerischen Reisezeiterhéhung auszugehen, da die oben ge-
nannten Faktoren nachts einen geringeren Einfluss haben auf die Reisezeit.

Nach dem Kooperationserlass-Larmaktionsplanung? des Verkehrsministeriums
Baden-Wiirttemberg wird eine mogliche Fahrzeitverlangerung infolge einer
straBenverkehrsrechtlichen LarmschutzmalRnahme in der Regel als nicht aus-
schlaggebend erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt. Dies
ist bei der rechnerischen Reisezeiterhohung bei den Mallnahmen in der Sézan-
ner StralRe, der WaldprechtsstraRe sowie der TalstralRe/Freiolsheimer StraRe
der Fall. Bei der tatsachlich zu erwartenden Reisezeiterhéhung tritt tags bei kei-
ner der MaBnahmen eine Reisezeiterhéhung von tber 30 Sekunden auf. Im Er-
gebnis konnen die Reisezeiterhohungen aller untersuchter Geschwindigkeits-
beschrankungen im Verhaltnis zum Schutz der Anwohner als verhaltnismaRig
erachtet werden.

Die folgende Tabelle befasst sich mit moglichen Verkehrsverlagerungen durch
die Erhohung der Reisezeiten der Routen liber den jeweiligen Mallnahmenab-
schnitt. Mégliche Verkehrsverlagerungen stellen einen weiteren wichtigen Ab-
wagungsaspekt bei der Umsetzung einer Geschwindigkeitsbeschrankung aus
Larmschutzgriinden dar. Grundsatzlich ist darauf hinzuweisen, dass im Neben-
netz im Regelfall Tempo-30-Zonen vorhanden sind, sodass kleinrdumige Verla-
gerungen in Seitenstrallen ausgeschlossen werden kdénnen.

! Schweizerisches Bundesamt fiir StraBen: Tempo 30 auf HauptverkehrsstraRen — Einsatzgren-
zen und Umsetzung, Oktober 2019

2 Ministerium fiur Verkehr Baden-Wiirttemberg (2023): Larmaktionsplanung in Baden-Wiirt-
temberg - Kooperationserlass-Larmaktionsplanung. Geschiftszeichen: VM4-8826-27/10/2
(Vol.). Stuttgart.
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Tabelle 10 - Einschdtzung zu Verkehrsverlagerungen durch die MafSnahmen

Einschatzung zu Verkehrsverlagerungen
M1 Mit der B 67 ist eine erstrebenswerte Alternativroute vorhanden,
ansonsten sind nur sehr weitrdumige Alternativrouten vorhanden
M2 Es sind nur sehr weitraumige Alternativrouten vorhanden
Fir die Alternativroute lGber die Waldprechtsstralle sowie die TalstraBe und Freiolsheimer StraRe in
M3 Waldprechtsweier werden ebenfalls Geschwindigkeitsbeschrankungen angestrebt,
ansonsten sind nur sehr weitrdumige Alternativrouten vorhanden
Ma Fir die Alternativroute Uber die HauptstralSe wird ebenfalls eine
Geschwindigkeitsbeschrankung angestrebt
M5 Fir die Alternativroute Uber die HauptstralSe wird ebenfalls eine
Geschwindigkeitsbeschrankung angestrebt

Bzgl. den Verkehrsverlagerungen lasst sich im Ergebnis festhalten, dass bei kei-
ner der untersuchten MalRnahmen mit relevanten Verkehrsverlagerungen in
sensible Bereiche zu rechnen ist.

Fir alle MaBnahmen gelten dariiber hinaus die nachfolgenden Aussagen zu
weiteren Abwagungsaspekten:

- Bei allen untersuchten Geschwindigkeitsbeschrankungen liegen ver-
gleichsweise niedrige Kosten vor. Bei den Kosten ist die Aufstellung der
Schilder maRgebend. Die Anzahl der aufzustellenden Schilder hangt von
der Lange des jeweiligen Mallnahmenabschnitts ab. Es wird angenom-
men, dass pro aufzustellendem Schild Kosten von ca. 500 Euro anfallen.
Die Kosten bewegen sich damitinnerhalb einer Spanne von ca. 2.000 bis
3.000 Euro je MaBnahme. Im Vergleich zu den deutlich teureren bauli-
chen MalRnahmen, entsteht bei Geschwindigkeitsbeschrankungen ein
deutlich besseres Verhaltnis des Nutzens zu den Kosten.

- Bzgl. der Verkehrssicherheit ergeben sich positive Effekte flr den Ful3-
ganger- und Radverkehr. Der Bremsweg der Kraftfahrzeuge ist bei
Tempo 30 kirzer als bei Tempo 50. Kommt es dennoch zu einem Unfall,
sind die Folgen weniger schwer.

- Bzgl. des Einflusses auf die Luftschadstoffsituation kann keine pauschale
Aussage getroffen werden. Hierbei kommt es auf die jeweiligen Rand-
bedingungen an. Eine Geschwindigkeitsbeschrankung kann positive Ef-
fekte auf die Luftschadstoffsituation haben und bei ggf. negativen Effek-
ten sind diese im Verhaltnis zu den positiven Effekten fir die Larmsitu-
ation voraussichtlich vernachlassigbar.

- Auswirkungn auf OPNV-Linien sind im Rahmen der Offenlage zu priifen.
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5.3 Handlungsempfehlungen

Im Ergebnis der Wirkungsanalyse sowie MaRnahmenabwagung kann die Um-
setzung aller untersuchten Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h
empfohlen werden. Alle MalRnahmen zeigen eine splirbare Lairmminderung fiir
zahlreiche betroffene Anwohner bei verhaltnismaRigen ReisezeiterhGhungen
und vernachlassigbaren zu erwartenden Verkehrsverlagerungen.

Es handelt sich hierbei um folgende MaRRnahmen:

o Sézanner StraRe (L 608) zwischen ca. Sézanner StralRe 36 und Beethoven-
stralle (M1)
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o StraRenzug AdlerstraBe/WaldprechtsstraRe (L 608) zwischen Beethoven-
stralle und HauptstraRe (M2)

o HauptstraBe (608) zwischen Waldprechtsstralle und Ortsschild als Ergan-
zung des bestehenden Tempo 30 Bereichs (M3)
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o WaldprechtsstraBe (L 608) zwischen der HauptstralSe und dem bestehen-
den Tempo 30 Abschnitt in der WaldprechtsstraRe (M4)

o StraBenzug TalstraBe/Freiolsheimer StralRe (K 3549) zwischen Lange StralRe
und Ortsschild (M5)
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Die Abschnitte mit den empfohlenen Geschwindigkeitsbeschrankungen kon-
nen zudem der nachfolgenden Abbildung entnommen werden.

dnkungen

*

Das Erreichen bzw. Uberschreiten der Schwellen, die zur Beurteilung herange-
zogen wurden, sind am Tag und in der Nacht an den StraRenabschnitten, fiir
die Geschwindigkeitsbeschrankungen empfohlen werden, dhnlich ausgepragt.
Deshalb werden Beschrankungen sowohl fiir den Tages- als auch den Nacht-
zeitraum empfohlen.

Die Empfehlung zur Umsetzung von Geschwindigkeitsbeschrankungen auf
Tempo 30 (und nicht Tempo 40) ist darauf zurtickzufiihren, dass in den MaR-
nahmenabschnitten hohe Ausgangsbelastungen vorliegen und durch Tempo 30
die groltmogliche Wirkung durch die Beschrankungen erreicht wird. Zudem
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entsteht durch einheitliche Regelungen (auch in Bezug auf bestehende Rege-
lungen) eine Nachvollziehbarkeit fir die Verkehrsteilnehmer und ein besserer
Verkehrsfluss durch seltenere Abbrems- und Beschleunigungsvorgange.

Zusatzlich zu den MaRnahmen M1 bis M5 werden im Larmaktionsplan auf
Wunsch des Gemeinderates Geschwindigkeitsbeschrankungen auf ganztagig
Tempo 30 entlang der Langen StraBe in Waldprechtsweier sowie der Albtal-
straBBe und SchwarzwaldhochstraBe in Volkersbach erganzt. Fir diese werden
keine Wirkungsanalysen und Abwagungen durchgefiihrt. Die genannten er-
ganzten MaRBnahmenabschnitte auf Wunsch des Gemeinderates konnen der
nachfolgenden Abbildung entnommen werden.

Abbildung 7 — Abschnitt mit Tempo 30 in Waldprechtsweier auf Wunsch des
Gemeinderates
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ENTWURF

Larmaktionsplans StraBenverkehr 4. Stufe — Gemeinde Malsch

6 Ausblick

Im nachsten Schritt ist die Offenlage des Larmaktionsplans durchzufiihren, wel-
che die Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange sowie der Biirgerinnen und
Biirger beinhaltet.

Der Abschluss des Larmaktionsplans erfolgt im letzten Schritt durch Beschluss
des Gemeinderats nach Beantwortung und ggf. Berlicksichtigung eingegange-
ner Stellungnahmen.
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7 Anhang
Eingangsdaten StraRenverkehr
Al - A69 Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel

Bl Geschwindigkeiten- und Verkehrsmengeniibersicht

Larmkartierung - Analyse StraBenverkehr nach BUB

Cc1 Larmkarte Loen - Neumalsch

C2 Larmkarte Loen - Malsch Nord

c3 Larmkarte Loen - Malsch Mitte

c4 Larmkarte Loen - Malsch Siid

c5 Larmkarte Loen - Sulzbach

Cé6 Larmkarte Loen - Waldprechtsweier Nord
c7 Larmkarte Lpen - Waldprechtsweier Sid
c8 Larmkarte Lnight - Neumalsch

c9 Larmkarte Lnight - Malsch Nord

Cc10 Larmkarte Lnight - Malsch Mitte

Ci1 Larmkarte Lnight - Malsch Sid

Ci2 Larmkarte Lnight - Sulzbach

Ci3 Larmkarte Lnight - Waldprechtsweier Nord
Ci4 Larmkarte Lnight - Waldprechtsweier Sud

Gebdudelarmkarten - Analyse StraRenverkehr nach RLS-19

D1 Gebaudeldarmkarte Tag - Sézanner StralRe

D2 Gebaudelarmkarte Tag - Beethovenstrale

D3 Gebdaudelarmkarte Tag - AdlerstralRe

D4 Gebaudelarmkarte Tag - Hauptstrale

D5 Gebaudelarmkarte Tag - Waldprechtsstrale

D6 Gebaudelarmkarte Tag - Talstrale

D7 Gebaudelarmkarte Tag - Lange /Tal-/Freiolsheimer Str.
D8 Gebdudelarmkarte Nacht - Sézanner StralRe
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D9

D10
D11
D12
D13
D14
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Gebdudeldarmkarte Nacht - BeethovenstraRRe
Gebdudeldarmkarte Nacht - Adlerstralle
Gebaudeldarmkarte Nacht - HauptstraRe
Gebaudelarmkarte Nacht - Waldprechtsstralle
Gebdudelarmkarte Nacht - TalstralRe

Gebaudeldarmkarte Nacht - Lange /Tal-/Freiolsheimer Str.
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Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage Al

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 54 101,3 | 99,7 | 96,2
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,8 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,5 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -1,2 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,8 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,5 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,7 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,7 100,9 | 99,4 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 1,2 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 1,6 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,5 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -1,6 101,0 | 99,4 | 95,7
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Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A2

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -1,5 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 1,4 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 1,8 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,4 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,5 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -2,0 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,8 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,7 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,6 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,6 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,7 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -5,6 101,3 | 99,7 | 96,2
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,7 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,6 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -1,3 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,9 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,8 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,7 100,9 | 99,4 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,1 100,9 | 99,3 | 95,6

Ergebnisnr.: 2
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HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A3

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,9 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,4 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,5 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -1,0 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,6 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,6 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,5 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,6 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,6 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 2,1 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 1,2 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 1,6 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 4.3 101,2 | 99,5 | 95,9
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,4 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,5 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,6 100,9 | 99,4 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A4

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,7 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,7 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,6 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,5 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,6 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,9 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -3,1 101,1 | 99,4 | 95,8
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -1,4 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,7 100,9 | 99,4 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -1,0 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -2,1 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -1,5 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,9 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,5 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,7 100,9 | 99,4 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,5 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,6 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -3,2 101,1 | 99,5 | 95,8
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -1,0 101,0 | 99,4 | 95,7

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A5

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 1,0 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,5 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 1,3 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,7 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -4.,4 101,2 | 99,5 | 96,0
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,6 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 13,9 103,5 | 101,7 | 98,9
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 1,0 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -2,1 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,6 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,6 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,6 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,6 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 1,0 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,5 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,5 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -1,4 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,9 100,9 | 99,4 | 95,7

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A6

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,5 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -3,4 101,1 | 99,5 | 95,8
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,9 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -1,4 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,5 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,6 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 11 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,7 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,4 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,6 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,6 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -1,2 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 1,8 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 2,3 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A7

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -1,1 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 11 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,5 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,5 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,6 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,8 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -1,1 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,4 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,5 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,5 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,7 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -2,7 101,0 | 99,4 | 95,8
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -2,7 101,0 | 99,4 | 95,8
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -1,4 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -3,4 101,1 | 99,5 | 95,8
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -1,0 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,2 100,9 | 99,3 | 95,6

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A8

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,9 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,8 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 1,7 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,4 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,9 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,5 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,9 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,5 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 1,0 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,6 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,6 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,5 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,6 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,2 100,9 | 99,3 | 95,6

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A9

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,5 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,4 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 1,4 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,7 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -1,1 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,5 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,4 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,4 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -1,9 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,6 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 1,8 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 11 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -1,6 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -2,2 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -1,7 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -1,3 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 2,0 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,2 100,9 | 99,3 | 95,6

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A10

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 1,8 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 1,8 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -1,3 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,8 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,7 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,4 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,9 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,9 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,5 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,6 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,4 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,7 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,6 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,4 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,9 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 2,1 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 1,0 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -1,9 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -1,1 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -2,2 101,0 | 99,4 | 95,7

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage Al11

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -1,1 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,8 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 2,3 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 1,4 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,4 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,6 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -2,7 101,0 | 99,4 | 95,8
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,7 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,9 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 1,2 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,9 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,9 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 15 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -2,4 101,0 | 99,4 | 95,8
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -2,9 101,0 | 99,4 | 95,8
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -5,0 101,2 | 99,6 | 96,1
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -1,2 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -2,5 101,0 | 99,4 | 95,8
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 4,4 101,2 | 99,5 | 96,0

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A12

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 1,7 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,4 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,9 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 1,9 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,9 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,7 100,9 | 99,4 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,9 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,9 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,9 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,9 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,4 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,2 100,9 | 99,3 | 95,6

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik
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HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A13

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 1,8 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,4 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -1,1 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,9 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -1,4 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,7 100,9 | 99,4 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,5 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -1,4 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -1,9 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,4 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik
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HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage Al14

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,4 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 1,4 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 1,3 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 1,3 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,5 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,5 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,5 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -2,3 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,4 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -1,2 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 2,1 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,9 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,5 100,9 | 99,3 | 95,6

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik
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HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A15

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,6 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 1,4 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 1,3 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,6 100,9 | 99,4 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,4 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 1,2 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,4 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,4 100,9 | 99,3 | 95,6

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A16

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -2,9 101,0 | 99,4 | 95,8
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 1,0 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,6 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,4 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 1,9 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 2,0 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,5 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,5 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,1 100,9 | 99,3 | 95,6

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A17

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,4 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,4 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,6 100,9 | 99,4 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,6 100,9 | 99,4 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,4 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,4 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,8 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 15 101,0 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,4 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 11 101,0 | 99,4 | 95,7

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik
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HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A18

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,4 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,6 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,1 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,6 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,3 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 -0,8 100,9 | 99,4 | 95,7
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,4 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,2 100,9 | 99,3 | 95,6
A5 103583 | 5048,7 | 180,8 | 887,8 8,4 19,7 | 3847,8 | 105,0 | 515,7 | 5,1 11,8 | 988,8 | 84,0 | 412,2 0,6 15 0,0 100,9 | 99,3 | 95,6
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 -1,5 80,5 78,2 | 71,2
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 0,3 80,2 77,9 | 70,9
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 11 80,0 77,6 | 70,6
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 11 79,7 773 | 70,4
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 1,2 79,6 77,2 | 70,3
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 1,2 79,5 77,1 | 70,1
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 1,2 79,2 76,8 | 69,9
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 1,7 79,1 76,7 | 69,8
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 1,7 79,0 76,6 | 69,7
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 1,2 78,7 76,4 | 69,4
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 11 78,7 76,3 | 69,3
Adlerstrale/W aldprechtsstrae 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 11 78,6 76,2 | 69,3
Adlerstrale/W aldprechtsstrae 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 1,6 77,9 75,5 | 68,6
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 1,6 77,0 746 | 67,8
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 1,8 77,0 746 | 67,8
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 1,2 77,0 746 | 67,8
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 15 77,0 746 | 67,8
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 1,6 78,7 76,3 | 69,3
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 1,8 78,7 76,3 | 69,4

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik
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HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A19

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 15 78,6 76,3 | 69,3
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 1,6 78,7 76,3 | 69,3
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 1,7 78,7 76,3 | 69,3
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 2,5 78,7 76,3 | 69,4
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 1,8 78,7 76,3 | 69,4
Adlerstrale/W aldprechtsstrae 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 1,8 78,7 76,3 | 69,4
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 2,5 78,7 76,3 | 69,4
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 1,7 78,7 76,3 | 69,3
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 1,7 78,7 76,3 | 69,3
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 1,6 78,7 76,3 | 69,3
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 2,5 78,7 76,3 | 69,4
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 1,6 78,6 76,3 | 69,3
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 1,9 78,7 76,3 | 69,4
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 1,6 78,7 76,3 | 69,3
Adlerstrale/W aldprechtsstrae 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 1,7 78,7 76,3 | 69,3
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 2,1 78,7 76,3 | 69,4
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 0,7 78,6 76,2 | 69,3
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 1,4 78,6 76,3 | 69,3
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 15 78,6 76,3 | 69,3
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 2,6 78,7 76,3 | 69,4
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 2,8 78,7 76,3 | 69,5
Adlerstrale/W aldprechtsstrae 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 2,8 78,8 76,4 | 69,5
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 2,8 78,9 76,5 | 69,6
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 3,1 79,0 76,6 | 69,7
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 1,3 79,1 76,7 | 69,8
Adlerstrale/W aldprechtsstrae 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 2,9 79,4 77,0 | 70,1
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 3,6 79,6 77,2 | 70,3
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 2,9 80,7 783 | 715
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 2,9 81,0 78,6 | 71,8
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 3,4 81,1 78,7 | 72,0

Ergebnisnr.: 2
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HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A20

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 3,4 81,5 79,1 | 72,3
Adlerstrale/W aldprechtsstrale 8477 525,0 13,9 6,8 3,8 9,0 307,4 7,6 3,7 2,1 4,8 53,9 2,6 1,2 0,4 1,0 0,0 81,5 79,1 | 72,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,1 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,1 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,5 89,3 87,3 | 834
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,6 89,3 87,3 | 834
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,8 86,8 84,6 | 81,1
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,4 86,8 84,6 | 81,0
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,5 86,8 84,6 | 81,0
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,5 86,8 84,6 | 81,0
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 1,0 86,8 84,7 | 81,1
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,7 86,8 84,6 | 81,0
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,1 86,8 84,6 | 81,0
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,1 86,8 84,6 | 81,0
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,1 86,8 84,6 | 81,0
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 86,7 84,6 | 81,0
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,8 87,2 84,9 | 81,7
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 87,3 85,0 | 81,7
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -1,7 86,9 84,6 | 814
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 1,0 87,1 84,8 | 81,6
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 87,3 85,0 | 81,7
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,4 89,3 87,3 | 834
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -1,1 89,4 87,3 | 834
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,1 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,7 89,3 87,3 | 834
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,1 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,1 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,3 89,3 87,3 | 83,3

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik
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HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A21

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,3 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,3 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,6 84,4 82,1 | 78,8
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 84,3 82,0 | 78,7
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,7 89,3 87,3 | 834
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -1,7 89,4 87,4 | 834
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,3 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,9 86,8 84,7 | 81,1
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,9 86,8 84,7 | 81,1
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 86,7 84,6 | 81,0
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,4 88,3 86,9 | 84,1
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,5 88,3 86,9 | 84,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 1,8 88,4 87,0 | 84,3
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,7 88,3 86,9 | 84,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,3 88,3 86,9 | 84,1
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 1,4 88,3 87,0 | 84,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,0 88,3 86,9 | 84,1
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,2 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,5 89,3 87,3 | 834
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,1 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,1 87,1 84,8 | 81,5
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,1 86,8 84,5 | 81,2
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,3 86,7 84,4 | 81,1
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,3 86,5 84,3 | 80,9

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A22

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,2 86,4 84,1 | 80,8
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,2 86,3 84,0 | 80,7
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,5 86,1 83,8 | 80,5
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,5 85,8 83,5 | 80,2
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,4 85,6 83,3 | 80,0
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,4 85,4 83,1 | 79,8
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 85,3 83,0 | 79,7
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,6 84,4 82,1 | 78,8
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 84,3 82,0 | 78,7
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -1,3 84,4 82,1 | 78,8
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -2,1 84,5 82,2 | 79,0
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -2,9 84,6 82,3 | 79,1
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,4 84,3 82,1 | 78,7
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 84,3 82,0 | 78,7
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -1,6 88,2 86,1 | 82,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,3 88,1 86,0 | 82,2
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -4.,4 88,5 86,3 | 82,7
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,4 88,1 86,0 | 82,2
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,4 88,1 86,0 | 82,2
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 88,1 86,0 | 82,2
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,1 84,3 82,0 | 78,7
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,1 84,3 82,0 | 78,7
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,1 84,3 82,0 | 78,7
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,2 84,3 82,0 | 78,7
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 84,3 82,0 | 78,7
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,1 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,5 89,3 87,3 | 834
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,4 89,3 87,3 | 834
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,1 86,8 84,6 | 81,0

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A23

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,1 86,7 84,6 | 81,0
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,1 86,7 84,6 | 81,0
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,1 86,8 84,6 | 81,0
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,4 86,8 84,6 | 81,0
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 86,7 84,6 | 81,0
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,3 86,8 84,6 | 81,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,3 87,2 84,9 | 81,6
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 87,2 84,9 | 81,6
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 87,3 85,0 | 81,7
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,6 87,1 84,8 | 81,5
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 87,3 85,0 | 81,7
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,1 84,3 82,0 | 78,7
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 84,3 82,0 | 78,7
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,5 84,4 82,1 | 78,8
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 84,3 82,0 | 78,7
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,2 88,1 86,0 | 82,2
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 41 88,4 86,3 | 82,6
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,2 88,1 86,0 | 82,2
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,4 88,1 86,0 | 82,2
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,2 88,1 86,0 | 82,2
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 88,1 86,0 | 82,2
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,5 89,3 87,3 | 834
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,5 89,3 87,3 | 834
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,1 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -1,2 89,4 87,4 | 834
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,1 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,2 89,3 87,3 | 83,3

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A24

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,1 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,1 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,1 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,8 89,3 87,3 | 834
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,1 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,1 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,3 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 1,2 89,4 87,4 | 834
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 1,2 89,4 87,4 | 834
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,1 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,4 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,9 89,3 87,3 | 834
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,4 89,3 87,3 | 834
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,8 89,3 87,3 | 834
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,2 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -1,3 87,3 85,0 | 81,7
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,7 87,3 85,0 | 81,7
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,6 87,3 85,0 | 81,7
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 87,3 85,0 | 81,7
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,1 86,7 84,4 | 81,1
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,1 87,1 84,8 | 81,5
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 87,2 84,9 | 81,6
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 87,3 85,0 | 81,7
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,3 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 3,9 89,6 87,5 | 83,7

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A25

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,4 87,3 85,0 | 81,7
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,4 87,3 85,0 | 81,7
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,4 87,3 85,0 | 81,7
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,2 87,0 84,7 | 814
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,2 86,6 84,3 | 81,0
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,2 86,4 84,1 | 80,8
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 86,3 84,0 | 80,7
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,2 86,1 83,8 | 80,5
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 85,9 83,7 | 80,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,4 88,1 86,0 | 82,2
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,2 88,1 86,0 | 82,2
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,1 88,1 86,0 | 82,2
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,7 88,1 86,0 | 82,2
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,2 88,1 86,0 | 82,2
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 88,1 86,0 | 82,2
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,7 89,3 87,3 | 834
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,2 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 1,4 89,4 87,4 | 834
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 1,0 89,4 87,3 | 834
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 1,2 89,4 87,4 | 834
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,3 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,5 89,3 87,3 | 834
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,1 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,1 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -1,0 84,4 82,1 | 78,8
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 84,3 82,0 | 78,7
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,5 87,2 84,9 | 81,6

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A26

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,8 87,1 84,8 | 81,5
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,7 87,1 84,8 | 81,5
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,7 87,0 84,7 | 814
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 86,8 84,6 | 81,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,3 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,0 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 -0,3 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 -0,2 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 -1,2 90,8 89,4 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 -0,3 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,0 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 -0,2 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 -0,8 90,7 89,4 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 -0,4 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,0 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 -0,6 90,7 89,4 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 -0,3 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,0 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,1 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 -1,4 90,8 89,4 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 -0,5 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 -0,9 90,8 89,4 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,0 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,6 90,7 89,4 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,0 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 -0,2 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 -0,2 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,0 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,1 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,6 90,7 89,4 | 86,2

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A27

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,6 90,7 89,4 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,9 90,8 89,4 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,5 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 1,4 90,8 89,4 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,1 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,0 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,7 90,7 89,4 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 2,1 90,8 89,4 | 86,3
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,5 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,5 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,0 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 -0,6 90,7 89,4 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 -1,0 90,8 89,4 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 -0,3 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,0 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,0 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,0 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,4 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 1,6 90,8 89,4 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 -0,1 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 -0,9 90,8 89,4 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 15 90,8 89,4 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,4 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,5 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,7 90,7 89,4 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,6 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,4 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,0 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 -0,2 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,6 90,7 89,4 | 86,2

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A28

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,3 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,1 90,7 89,3 | 86,2
B3 14492 728,9 24,2 98,7 12,1 0,0 531,6 17,6 71,8 7,3 0,0 | 130,9 | 13,7 | 55,9 0,9 0,0 0,0 90,7 89,3 | 86,2
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -3,0 91,4 89,3 | 85,5
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,5 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 47 91,6 89,5 | 85,7
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,6 90,1 88,0 | 84,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 1,9 90,2 88,1 | 844
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,2 90,1 88,0 | 84,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,5 90,1 88,0 | 84,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 90,1 88,0 | 84,2
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,1 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,6 88,9 86,7 | 83,2
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,4 88,9 86,7 | 83,2
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,2 88,8 86,7 | 83,1
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,4 88,9 86,7 | 83,2
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,5 88,9 86,7 | 83,2
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 1,9 88,9 86,7 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 88,8 86,7 | 83,1
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,4 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,1 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,2 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,7 91,3 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,2 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,3 91,2 89,2 | 85,3

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A29

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,1 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,2 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,2 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,7 91,3 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,3 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,1 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,5 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,9 91,3 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,9 91,3 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,6 91,3 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -1,3 91,3 89,3 | 854
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -3,9 91,4 89,4 | 85,6
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,4 90,1 88,0 | 84,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,2 90,1 88,0 | 84,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,7 90,1 88,0 | 84,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 90,1 88,0 | 84,2
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,5 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,9 91,3 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -2,3 91,3 89,3 | 854
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,1 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,2 88,8 86,7 | 83,1
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 88,8 86,7 | 83,1
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,4 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 89,3 87,3 | 83,3

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A30

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,3 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 3,4 89,5 87,5 | 83,6
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,1 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,1 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,7 89,3 87,3 | 834
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,2 88,8 86,7 | 83,1
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,8 88,9 86,7 | 83,2
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 88,8 86,7 | 83,1
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,2 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,1 88,8 86,7 | 83,1
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 15 88,9 86,7 | 83,2
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,2 88,8 86,7 | 83,1
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 88,8 86,7 | 83,1
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 53 89,9 87,8 | 84,0
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,2 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,9 89,4 87,3 | 834
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -1,2 89,4 87,4 | 834
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,5 89,3 87,3 | 834
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 89,3 87,3 | 83,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,1 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,2 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,8 88,9 86,7 | 83,2
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,3 88,9 86,7 | 83,1
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,1 88,8 86,7 | 83,1
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 88,8 86,7 | 83,1
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,3 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,2 91,2 89,2 | 85,3

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A31

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,3 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,3 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,1 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,2 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,3 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,1 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,1 88,8 86,7 | 83,1
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 1,2 88,9 86,7 | 83,2
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,4 88,9 86,7 | 83,2
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 1428 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,6 88,9 86,7 | 83,2
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 88,8 86,7 | 83,1
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,1 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,5 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,2 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,2 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,4 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,2 90,1 88,0 | 84,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,5 90,1 88,0 | 84,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 90,1 88,0 | 84,2
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,3 88,9 86,7 | 83,2
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 88,8 86,7 | 83,1
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 -0,1 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 91,2 89,2 | 85,3
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,3 88,1 86,0 | 82,2
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,1 88,1 86,0 | 82,2
B3 15241 751,2 31,5 | 120,8 | 14,9 0,0 585,6 15,1 57,9 9,0 0,0 | 142,8 | 10,3 | 39,6 11 0,0 0,0 88,1 86,0 | 82,2

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A32

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 2,5 78,9 76,8 | 69,7
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 6,3 79,0 76,8 | 69,7
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 6,6 78,8 76,6 | 69,5
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 7,6 78,8 76,6 | 69,5
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 6,6 78,4 76,2 | 69,1
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 6,6 78,1 76,0 | 68,8
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 5,0 77,7 75,5 | 68,4
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 3,5 77,3 75,2 | 68,1
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 2,8 77,1 75,0 | 67,9
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 2,8 77,1 75,0 | 67,9
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 2,8 77,1 75,0 | 67,9
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 3,3 77,2 75,0 | 67,9
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 4,5 77,3 75,1 | 68,0
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 47 77,3 75,2 | 68,0
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 5,0 77,3 75,2 | 68,1
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 5,8 77,4 75,3 | 68,1
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 4,8 77,3 75,2 | 68,0
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 4,9 77,3 75,2 | 68,1
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 4,8 77,3 75,2 | 68,0
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 6,8 77,6 75,4 | 68,3
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 51 77,3 75,2 | 68,1
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 5,7 77,4 75,3 | 68,1
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 6,2 77,5 75,3 | 68,2
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 6,4 77,5 75,4 | 68,2
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 5,9 77,4 75,3 | 68,2
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 4,0 77,2 75,1 | 68,0
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 3,7 77,2 75,1 | 68,0
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 4,0 77,2 75,1 | 68,0
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 4.3 77,2 75,1 | 68,0
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 4,5 77,3 75,1 | 68,0

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A33

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 2,9 77,1 75,0 | 67,9
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 5,9 77,4 75,3 | 68,2
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 5,2 74,2 72,1 | 64,9
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 5,8 74,3 72,2 | 65,0
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 6,1 74,3 72,2 | 65,0
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 6,2 74,4 72,2 | 65,0
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 55 74,3 72,1 | 65,0
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 51 74,2 72,1 | 64,9
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 54 74,2 72,1 | 64,9
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 5,0 74,2 72,1 | 64,9
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 3,7 74,1 71,9 | 64,8
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 3,1 74,0 71,9 | 64,7
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 4,0 74,1 71,9 | 64,8
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 2,4 74,0 71,8 | 64,7
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 2,1 73,9 71,8 | 64,7
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 1,0 73,9 71,8 | 64,6
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 1,9 73,9 71,8 | 64,7
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 2,4 74,0 71,8 | 64,7
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 3,3 74,0 71,9 | 64,7
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 5,2 74,2 72,1 | 64,9
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 53 77,3 75,2 | 68,1
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 5,6 77,4 75,2 | 68,1
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 4,5 77,3 75,1 | 68,0
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 5,0 77,3 75,2 | 68,1
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 5,2 77,3 75,2 | 68,1
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 51 77,3 75,2 | 68,1
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 4,8 77,3 75,2 | 68,0
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 51 77,3 75,2 | 68,1
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 4,9 77,3 75,2 | 68,1
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 4,2 77,2 75,1 | 68,0

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A34

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 51 77,3 75,2 | 68,1
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 4,9 83,0 81,0 | 73,9
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 4,8 83,0 81,0 | 73,9
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 54 83,1 81,0 | 73,9
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 4,8 83,0 80,9 | 73,9
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 4,8 83,0 81,0 | 73,9
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 55 83,1 81,0 | 73,9
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 5,9 83,1 81,0 | 73,9
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 6,3 83,2 81,1 | 74,0
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 7,4 83,3 81,2 | 74,1
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 7,6 83,4 81,3 | 74,2
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 8,6 83,5 81,4 | 74,3
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 9,5 83,7 816 | 74,5
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 10,1 83,9 818 | 74,6
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 10,5 84,0 81,8 | 74,7
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 11,5 84,3 82,1 | 75,0
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 12,3 84,5 82,3 | 75,1
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 10,0 83,9 81,7 | 74,6
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 8,3 83,5 81,4 | 74,3
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 7,2 83,3 81,2 | 74,1
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 51 83,0 81,0 | 73,9
Hauptstrale 2864 163,0 6,7 5,2 2,8 6,4 101,5 3,8 2,9 2,7 6,3 20,5 0,7 0,5 0,5 11 0,0 82,8 80,8 | 73,7
Kreisverkehr Sézanner Stralle 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,3 81,8 80,0 | 714
Kreisverkehr Sézanner Stralle 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -1,5 81,8 80,0 | 714
Kreisverkehr Sézanner Stralle 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,7 81,9 80,1 | 71,5
Kreisverkehr Sézanner Stralle 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,8 82,0 80,2 | 71,6
Kreisverkehr Sézanner Stralle 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 3,0 82,4 80,5 | 71,9
Kreisverkehr Sézanner Stralle 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -3,4 82,0 80,2 | 71,6
Kreisverkehr Sézanner Stralle 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -2,6 82,1 80,3 | 71,7
Kreisverkehr Sézanner Stralle 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 82,1 80,3 | 71,7

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A35

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

Kreisverkehr Sézanner Stralle 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 1,9 82,4 80,6 | 71,9
Kreisverkehr Sézanner Stralle 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,2 82,2 80,4 | 71,8
Kreisverkehr Sézanner Stralle 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,4 82,3 80,5 | 71,9
Kreisverkehr Sézanner Stralle 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -2,0 82,3 80,5 | 71,9
Kreisverkehr Sézanner Stralle 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 1,0 82,5 80,6 | 72,0
Kreisverkehr Sézanner Stralle 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 1,0 82,5 80,6 | 72,0
Kreisverkehr Sézanner Stralle 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 1,9 82,5 80,7 | 72,1
Kreisverkehr Sézanner Stralle 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 15 82,5 80,6 | 72,0
Kreisverkehr Sézanner Stralle 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 2,5 82,6 80,7 | 72,1
Kreisverkehr Sézanner Stralle 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,2 82,2 80,4 | 71,8
Kreisverkehr Sézanner Stralle 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -2,5 82,1 80,3 | 71,7
Kreisverkehr Sézanner Stralle 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -2,0 82,1 80,3 | 71,7
Kreisverkehr Sézanner Stralle 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -1,4 82,0 80,2 | 71,6
Kreisverkehr Sézanner Stralle 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,1 82,0 80,2 | 71,6
Kreisverkehr Sézanner Stralle 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,4 82,0 80,2 | 71,6
Kreisverkehr Sézanner Stralle 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,1 81,9 80,1 | 71,5
Kreisverkehr Sézanner Stralle 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 2,0 82,1 80,2 | 71,6
Kreisverkehr Sézanner Stralle 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,2 81,8 80,0 | 714
Kreisverkehr Sézanner Stralle 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,6 81,8 80,0 | 714
Kreisverkehr Sézanner Stralle 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,8 81,8 80,0 | 714
Kreisverkehr Sézanner Stralle 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,5 81,7 79,9 | 71,3
Kreisverkehr Sézanner Stralle 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -1,1 81,6 79,8 | 71,2
Kreisverkehr Sézanner Stralle 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,4 81,6 79,7 | 71,2
Kreisverkehr Sézanner Stralle 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 81,5 79,7 | 711
Kreisverkehr Sézanner/Beethoven-/Adlerst 10515 616,7 16,3 7,8 10,1 | 23,6 | 407,3 7,9 3,7 6,0 14,0 | 77,9 1,9 0,9 0,8 1,9 -0,3 80,0 78,0 | 70,9
Kreisverkehr Sézanner/Beethoven-/Adlerst 10515 616,7 16,3 7,8 10,1 | 23,6 | 407,3 7,9 3,7 6,0 14,0 | 77,9 1,9 0,9 0,8 1,9 -1,3 80,1 78,0 | 71,0
Kreisverkehr Sézanner/Beethoven-/Adlerst 10515 616,7 16,3 7,8 10,1 | 23,6 | 407,3 7,9 3,7 6,0 14,0 | 77,9 1,9 0,9 0,8 1,9 -0,5 80,1 78,1 | 71,0
Kreisverkehr Sézanner/Beethoven-/Adlerst 10515 616,7 16,3 7,8 10,1 | 23,6 | 407,3 7,9 3,7 6,0 14,0 | 77,9 1,9 0,9 0,8 1,9 -0,4 80,2 78,1 | 711
Kreisverkehr Sézanner/Beethoven-/Adlerst 10515 616,7 16,3 7,8 10,1 | 23,6 | 407,3 7,9 3,7 6,0 14,0 | 77,9 1,9 0,9 0,8 1,9 -2,7 80,2 782 | 711
Kreisverkehr Sézanner/Beethoven-/Adlerst 10515 616,7 16,3 7,8 10,1 | 23,6 | 407,3 7,9 3,7 6,0 14,0 | 77,9 1,9 0,9 0,8 1,9 -3,4 80,3 78,2 | 71,2

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A36

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

Kreisverkehr Sézanner/Beethoven-/Adlerst 10515 616,7 16,3 7,8 10,1 | 23,6 | 407,3 7,9 3,7 6,0 14,0 | 77,9 1,9 0,9 0,8 1,9 -3,3 80,3 78,3 | 71,2
Kreisverkehr Sézanner/Beethoven-/Adlerst 10515 616,7 16,3 7,8 10,1 | 23,6 | 407,3 7,9 3,7 6,0 14,0 | 77,9 1,9 0,9 0,8 1,9 -1,7 80,4 783 | 71,3
Kreisverkehr Sézanner/Beethoven-/Adlerst 10515 616,7 16,3 7,8 10,1 | 23,6 | 407,3 7,9 3,7 6,0 14,0 | 77,9 1,9 0,9 0,8 1,9 -1,0 80,4 78,4 | 71,3
Kreisverkehr Sézanner/Beethoven-/Adlerst 10515 616,7 16,3 7,8 10,1 | 23,6 | 407,3 7,9 3,7 6,0 14,0 | 77,9 1,9 0,9 0,8 1,9 -0,9 80,5 784 | 71,4
Kreisverkehr Sézanner/Beethoven-/Adlerst 10515 616,7 16,3 7,8 10,1 | 23,6 | 407,3 7,9 3,7 6,0 14,0 | 77,9 1,9 0,9 0,8 1,9 -1,3 80,5 785 | 71,4
Kreisverkehr Sézanner/Beethoven-/Adlerst 10515 616,7 16,3 7,8 10,1 | 23,6 | 407,3 7,9 3,7 6,0 14,0 | 77,9 1,9 0,9 0,8 1,9 -0,5 80,5 785 | 71,5
Kreisverkehr Sézanner/Beethoven-/Adlerst 10515 616,7 16,3 7,8 10,1 | 23,6 | 407,3 7,9 3,7 6,0 14,0 | 77,9 1,9 0,9 0,8 1,9 0,3 80,6 78,6 | 71,5
Kreisverkehr Sézanner/Beethoven-/Adlerst 10515 616,7 16,3 7,8 10,1 | 23,6 | 407,3 7,9 3,7 6,0 14,0 | 77,9 1,9 0,9 0,8 1,9 15 80,8 78,7 | 71,7
Kreisverkehr Sézanner/Beethoven-/Adlerst 10515 616,7 16,3 7,8 10,1 | 23,6 | 407,3 7,9 3,7 6,0 14,0 | 77,9 1,9 0,9 0,8 1,9 0,6 80,7 78,7 | 71,6
Kreisverkehr Sézanner/Beethoven-/Adlerst 10515 616,7 16,3 7,8 10,1 | 23,6 | 407,3 7,9 3,7 6,0 14,0 | 77,9 1,9 0,9 0,8 1,9 15 80,9 78,8 | 71,8
Kreisverkehr Sézanner/Beethoven-/Adlerst 10515 616,7 16,3 7,8 10,1 | 23,6 | 407,3 7,9 3,7 6,0 14,0 | 77,9 1,9 0,9 0,8 1,9 1,4 80,9 78,8 | 71,8
Kreisverkehr Sézanner/Beethoven-/Adlerst 10515 616,7 16,3 7,8 10,1 | 23,6 | 407,3 7,9 3,7 6,0 14,0 | 77,9 1,9 0,9 0,8 1,9 -3,8 80,8 78,8 | 71,7
Kreisverkehr Sézanner/Beethoven-/Adlerst 10515 616,7 16,3 7,8 10,1 | 23,6 | 407,3 7,9 3,7 6,0 14,0 | 77,9 1,9 0,9 0,8 1,9 -2,6 80,9 789 | 71,8
Kreisverkehr Sézanner/Beethoven-/Adlerst 10515 616,7 16,3 7,8 10,1 | 23,6 | 407,3 7,9 3,7 6,0 14,0 | 77,9 1,9 0,9 0,8 1,9 -0,7 80,9 789 | 71,8
Kreisverkehr Sézanner/Beethoven-/Adlerst 10515 616,7 16,3 7,8 10,1 | 23,6 | 407,3 7,9 3,7 6,0 14,0 | 77,9 1,9 0,9 0,8 1,9 0,2 81,0 79,0 | 71,9
Kreisverkehr Sézanner/Beethoven-/Adlerst 10515 616,7 16,3 7,8 10,1 | 23,6 | 407,3 7,9 3,7 6,0 14,0 | 77,9 1,9 0,9 0,8 1,9 1,2 81,1 79,1 | 72,0
Kreisverkehr Sézanner/Beethoven-/Adlerst 10515 616,7 16,3 7,8 10,1 | 23,6 | 407,3 7,9 3,7 6,0 14,0 | 77,9 1,9 0,9 0,8 1,9 2,2 81,3 79,2 | 72,2
Kreisverkehr Sézanner/Beethoven-/Adlerst 10515 616,7 16,3 7,8 10,1 | 23,6 | 407,3 7,9 3,7 6,0 14,0 | 77,9 1,9 0,9 0,8 1,9 1,8 81,3 79,2 | 72,2
Kreisverkehr Sézanner/Beethoven-/Adlerst 10515 616,7 16,3 7,8 10,1 | 23,6 | 407,3 7,9 3,7 6,0 14,0 | 77,9 1,9 0,9 0,8 1,9 1,4 81,3 79,2 | 72,2
Kreisverkehr Sézanner/Beethoven-/Adlerst 10515 616,7 16,3 7,8 10,1 | 23,6 | 407,3 7,9 3,7 6,0 14,0 | 77,9 1,9 0,9 0,8 1,9 2,5 81,4 794 | 72,4
Kreisverkehr Sézanner/Beethoven-/Adlerst 10515 616,7 16,3 7,8 10,1 | 23,6 | 407,3 7,9 3,7 6,0 14,0 | 77,9 1,9 0,9 0,8 1,9 3,0 81,6 79,5 | 725
Kreisverkehr Sézanner/Beethoven-/Adlerst 10515 616,7 16,3 7,8 10,1 | 23,6 | 407,3 7,9 3,7 6,0 14,0 | 77,9 1,9 0,9 0,8 1,9 2,3 81,5 794 | 72,4
Kreisverkehr Sézanner/Beethoven-/Adlerst 10515 616,7 16,3 7,8 10,1 | 23,6 | 407,3 7,9 3,7 6,0 14,0 | 77,9 1,9 0,9 0,8 1,9 2,3 81,5 794 | 72,4
Kreisverkehr Sézanner/Beethoven-/Adlerst 10515 616,7 16,3 7,8 10,1 | 23,6 | 407,3 7,9 3,7 6,0 14,0 | 77,9 1,9 0,9 0,8 1,9 2,1 81,4 79,4 | 72,3
Kreisverkehr Sézanner/Beethoven-/Adlerst 10515 616,7 16,3 7,8 10,1 | 23,6 | 407,3 7,9 3,7 6,0 14,0 | 77,9 1,9 0,9 0,8 1,9 0,4 81,2 79,2 | 72,2
Kreisverkehr Sézanner/Beethoven-/Adlerst 10515 616,7 16,3 7,8 10,1 | 23,6 | 407,3 7,9 3,7 6,0 14,0 | 77,9 1,9 0,9 0,8 1,9 2,0 81,3 79,3 | 72,2
Kreisverkehr Sézanner/Beethoven-/Adlerst 10515 616,7 16,3 7,8 10,1 | 23,6 | 407,3 7,9 3,7 6,0 14,0 | 77,9 1,9 0,9 0,8 1,9 0,0 81,1 791 | 721
Kreisverkehr W aldprechts-/Friedhofstral3e 3556 215,4 7,0 54 2,5 5,8 119,5 3,7 2,7 2,4 5,6 20,5 1,0 0,8 0,5 11 -0,1 76,8 743 | 67,2
Kreisverkehr W aldprechts-/Friedhofstral3e 3556 215,4 7,0 54 2,5 5,8 119,5 3,7 2,7 2,4 5,6 20,5 1,0 0,8 0,5 11 -1,1 76,9 743 | 67,2
Kreisverkehr W aldprechts-/Friedhofstral3e 3556 215,4 7,0 54 2,5 5,8 119,5 3,7 2,7 2,4 5,6 20,5 1,0 0,8 0,5 11 -2,0 76,9 743 | 67,2

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A37

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)
Kreisverkehr W aldprechts-/Friedhofstral3e 3556 215,4 7,0 54 2,5 5,8 119,5 3,7 2,7 2,4 5,6 20,5 1,0 0,8 0,5 11 -2,7 76,9 74,4 | 67,3
Kreisverkehr W aldprechts-/Friedhofstral3e 3556 215,4 7,0 54 2,5 5,8 119,5 3,7 2,7 2,4 5,6 20,5 1,0 0,8 0,5 11 -3,2 77,0 74,4 | 67,3
Kreisverkehr W aldprechts-/Friedhofstral3e 3556 215,4 7,0 54 2,5 5,8 119,5 3,7 2,7 2,4 5,6 20,5 1,0 0,8 0,5 11 -3,3 77,0 74,4 | 67,3
Kreisverkehr W aldprechts-/Friedhofstral3e 3556 215,4 7,0 54 2,5 5,8 119,5 3,7 2,7 2,4 5,6 20,5 1,0 0,8 0,5 11 -0,2 77,0 745 | 67,4
Kreisverkehr W aldprechts-/Friedhofstral3e 3556 215,4 7,0 54 2,5 5,8 119,5 3,7 2,7 2,4 5,6 20,5 1,0 0,8 0,5 11 0,5 77,1 746 | 67,5
Kreisverkehr W aldprechts-/Friedhofstral3e 3556 215,4 7,0 54 2,5 5,8 119,5 3,7 2,7 2,4 5,6 20,5 1,0 0,8 0,5 11 -0,4 77,1 745 | 67,4
Kreisverkehr W aldprechts-/Friedhofstral3e 3556 215,4 7,0 54 2,5 5,8 119,5 3,7 2,7 2,4 5,6 20,5 1,0 0,8 0,5 11 -0,4 77,1 745 | 67,4
Kreisverkehr W aldprechts-/Friedhofstral3e 3556 215,4 7,0 54 2,5 5,8 119,5 3,7 2,7 2,4 5,6 20,5 1,0 0,8 0,5 11 -1,0 77,1 745 | 67,4
Kreisverkehr W aldprechts-/Friedhofstral3e 3556 215,4 7,0 54 2,5 5,8 119,5 3,7 2,7 2,4 5,6 20,5 1,0 0,8 0,5 11 0,1 77,0 745 | 67,4
Kreisverkehr W aldprechts-/Friedhofstral3e 3556 215,4 7,0 54 2,5 5,8 119,5 3,7 2,7 2,4 5,6 20,5 1,0 0,8 0,5 11 0,2 77,0 745 | 67,4
Kreisverkehr W aldprechts-/Friedhofstral3e 3556 215,4 7,0 54 2,5 5,8 119,5 3,7 2,7 2,4 5,6 20,5 1,0 0,8 0,5 11 0,3 77,0 74,4 | 67,3
Kreisverkehr W aldprechts-/Friedhofstral3e 3556 215,4 7,0 54 2,5 5,8 119,5 3,7 2,7 2,4 5,6 20,5 1,0 0,8 0,5 11 0,3 77,0 74,4 | 67,3
Kreisverkehr W aldprechts-/Friedhofstral3e 3556 215,4 7,0 54 2,5 5,8 119,5 3,7 2,7 2,4 5,6 20,5 1,0 0,8 0,5 11 0,4 76,9 74,4 | 67,3
Kreisverkehr W aldprechts-/Friedhofstral3e 3556 215,4 7,0 54 2,5 5,8 119,5 3,7 2,7 2,4 5,6 20,5 1,0 0,8 0,5 11 0,7 76,9 74,4 | 67,3
Kreisverkehr W aldprechts-/Friedhofstral3e 3556 215,4 7,0 54 2,5 5,8 119,5 3,7 2,7 2,4 5,6 20,5 1,0 0,8 0,5 11 2,9 77,2 746 | 67,6
Kreisverkehr W aldprechts-/Friedhofstral3e 3556 215,4 7,0 54 2,5 5,8 119,5 3,7 2,7 2,4 5,6 20,5 1,0 0,8 0,5 11 2,8 77,1 746 | 67,6
Kreisverkehr W aldprechts-/Friedhofstral3e 3556 215,4 7,0 54 2,5 5,8 119,5 3,7 2,7 2,4 5,6 20,5 1,0 0,8 0,5 11 2,4 77,0 745 | 67,5
Kreisverkehr W aldprechts-/Friedhofstral3e 3556 215,4 7,0 54 2,5 5,8 119,5 3,7 2,7 2,4 5,6 20,5 1,0 0,8 0,5 11 1,8 76,9 743 | 67,3
Kreisverkehr W aldprechts-/Friedhofstral3e 3556 215,4 7,0 54 2,5 5,8 119,5 3,7 2,7 2,4 5,6 20,5 1,0 0,8 0,5 11 11 76,8 74,2 | 67,2
Kreisverkehr W aldprechts-/Friedhofstral3e 3556 215,4 7,0 54 2,5 5,8 119,5 3,7 2,7 2,4 5,6 20,5 1,0 0,8 0,5 11 0,4 76,7 74,1 | 67,0
Kreisverkehr W aldprechts-/Friedhofstral3e 3556 215,4 7,0 54 2,5 5,8 119,5 3,7 2,7 2,4 5,6 20,5 1,0 0,8 0,5 11 0,0 76,6 74,1 | 67,0
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,4 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,5 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,5 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,4 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,4 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,5 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A38

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -1,7 86,1 84,1 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -1,7 86,1 84,1 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,3 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 2,9 86,1 84,1 | 77,9
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 1,3 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 1,4 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 84,8 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 84,8 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,5 84,9 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,1 84,8 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,3 84,9 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 84,8 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 84,8 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 84,8 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,9 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 11 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 4,9 86,2 84,1 | 77,9
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,3 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 1,9 86,1 84,1 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,3 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 1,2 80,3 78,3 | 72,0

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A39

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 80,3 78,3 | 72,0
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,6 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,9 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -1,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,7 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -1,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,8 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,7 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -1,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -2,2 86,1 84,1 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,5 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,6 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,4 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,4 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -3,3 86,1 84,1 | 77,9
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,3 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -1,3 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,4 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 1,8 86,1 84,1 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,5 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,5 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,3 80,3 78,3 | 72,0

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A40

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 1,0 80,3 78,3 | 72,0
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,3 80,3 78,3 | 72,0
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 80,3 78,3 | 72,0
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,9 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -1,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -1,3 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,5 80,3 78,3 | 72,0
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,8 80,3 78,3 | 72,0
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,7 80,3 78,3 | 72,0
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 80,3 78,3 | 72,0
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,9 82,0 80,0 | 73,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 82,0 80,0 | 73,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 82,0 80,0 | 73,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,2 82,0 80,0 | 73,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,1 82,0 80,0 | 73,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 82,0 80,0 | 73,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,7 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,4 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,6 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,6 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,5 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,5 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,6 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,2 86,1 84,0 | 77,8

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A41

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,7 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,8 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 4,9 86,2 84,1 | 77,9
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 4,8 86,2 84,1 | 77,9
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,3 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -1,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -1,5 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,3 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 4,0 86,2 84,1 | 77,9
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 47 86,2 84,1 | 77,9
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 1,7 86,1 84,1 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,8 84,9 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -1,4 84,9 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -1,9 84,9 82,9 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,2 84,8 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 2,0 84,9 82,9 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 1,2 84,9 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 84,8 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,6 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,6 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,4 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,3 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 86,1 84,0 | 77,8

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A42

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 87,0 85,1 | 78,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,7 87,0 85,1 | 78,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,8 87,0 85,1 | 78,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 87,0 85,1 | 78,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 87,0 85,1 | 78,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 2,0 86,1 84,1 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,3 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,4 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,9 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 2,0 86,1 84,1 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 1,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,6 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,3 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -4,3 86,2 84,1 | 77,9
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik
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HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A43

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,2 80,3 78,3 | 72,0
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 80,3 78,3 | 72,0
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -1,2 84,9 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,7 84,9 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 84,8 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 3,7 80,4 784 | 72,1
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -3,8 80,4 784 | 72,1
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,5 80,3 78,3 | 72,0
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 80,3 78,3 | 72,0
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,5 84,9 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 84,8 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 82,0 80,0 | 73,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 82,0 80,0 | 73,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,7 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -1,5 86,1 84,1 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,6 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -2,1 86,1 84,1 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -1,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,3 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -1,5 86,1 84,1 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -1,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -1,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -2,3 86,1 84,1 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -2,0 86,1 84,1 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -1,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -1,4 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,7 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A44

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 15 86,1 84,1 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,5 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 1,8 86,1 84,1 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 4,6 86,2 84,1 | 77,9
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,5 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 11 82,0 80,0 | 73,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,6 82,0 80,0 | 73,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,9 82,0 80,0 | 73,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,4 82,0 80,0 | 73,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,6 82,0 80,0 | 73,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,4 82,0 80,0 | 73,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 82,0 80,0 | 73,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,3 83,9 819 | 75,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 83,9 819 | 75,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,7 83,9 819 | 75,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,7 83,9 819 | 75,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 83,9 819 | 75,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,7 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 1,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 1,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,4 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,4 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,3 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,3 86,1 84,0 | 77,8

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A45

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 2,3 86,1 84,1 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,5 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 3,1 86,1 84,1 | 77,9
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 87,0 85,1 | 78,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,4 87,0 85,1 | 78,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -2,0 87,1 85,1 | 78,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,3 87,0 85,1 | 78,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,4 87,0 85,1 | 78,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,4 87,0 85,1 | 78,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 87,0 85,1 | 78,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,7 80,3 78,3 | 72,0
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,5 80,3 78,3 | 72,0
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 80,3 78,3 | 72,0
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 80,3 78,3 | 72,0
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,3 82,0 80,0 | 73,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,7 82,0 80,0 | 73,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,3 82,0 80,0 | 73,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,9 82,0 80,0 | 73,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 82,0 80,0 | 73,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,7 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 87,0 85,1 | 78,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,2 87,0 85,1 | 78,7

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A46

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 87,0 85,1 | 78,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,7 83,9 82,0 | 75,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,7 83,9 82,0 | 75,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,7 83,9 82,0 | 75,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,7 83,9 82,0 | 75,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,7 83,9 82,0 | 75,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,1 83,9 819 | 75,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 83,9 819 | 75,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,5 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -3,6 86,1 84,1 | 77,9
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -3,6 86,1 84,1 | 77,9
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -3,5 86,1 84,1 | 77,9
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,5 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,6 84,9 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -1,4 84,9 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,5 84,9 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,9 84,9 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -1,1 84,9 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 84,8 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 84,8 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 86,1 84,0 | 77,8

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A47

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,4 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,3 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 1,3 83,9 82,0 | 75,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 1,3 83,9 82,0 | 75,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 1,3 83,9 819 | 75,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,4 83,9 819 | 75,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,3 83,8 819 | 755
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 4,0 83,9 819 | 75,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,7 83,7 81,7 | 754
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 83,6 81,7 | 754
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,8 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 11 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 4,2 86,2 84,1 | 77,9
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 3,8 86,1 84,1 | 77,9
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,5 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -1,7 84,9 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -2,8 84,9 82,9 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 84,8 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,3 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,6 86,1 84,0 | 77,8

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A48

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,9 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,4 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 11 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,4 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,6 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,6 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,5 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -1,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -1,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 84,8 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,4 84,9 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,9 84,9 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,8 84,9 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,5 84,9 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 84,8 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 87,0 85,1 | 78,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 87,0 85,1 | 78,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,3 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,4 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,3 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 2,0 86,1 84,1 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,4 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A49

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,4 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,4 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,3 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,1 80,3 78,3 | 72,0
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 80,3 78,3 | 72,0
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,4 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,9 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 1,7 86,1 84,1 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,4 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,3 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -2,6 86,1 84,1 | 77,9
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,3 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 82,0 80,0 | 73,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 82,0 80,0 | 73,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 82,0 80,0 | 73,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 82,0 80,0 | 73,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,2 82,0 80,0 | 73,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 82,0 80,0 | 73,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -1,5 82,0 80,0 | 73,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,3 82,0 80,0 | 73,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 82,0 80,0 | 73,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,5 84,9 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,5 84,9 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,2 84,8 82,8 | 76,6

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A50

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 84,8 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 1,4 83,9 819 | 75,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 1,3 83,6 816 | 75,3
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 1,4 83,3 81,3 | 75,0
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 1,4 83,1 81,1 | 74,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 1,9 83,0 81,0 | 74,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 1,9 82,9 80,9 | 74,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,9 82,8 80,8 | 74,5
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 4,4 82,8 80,8 | 74,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 1,6 82,6 80,7 | 744
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,6 82,5 80,5 | 74,2
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 2,4 82,4 80,4 | 74,1
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,4 82,3 80,3 | 74,0
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 82,3 80,3 | 74,0
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 11 82,2 80,2 | 73,9
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 82,2 80,2 | 73,9
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -1,3 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,5 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,6 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,5 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,3 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,5 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,9 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,5 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,4 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,3 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 1,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,3 86,1 84,0 | 77,8

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A51

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,3 84,9 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -1,7 84,9 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,7 84,9 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 84,8 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,5 80,3 78,3 | 72,0
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 80,3 78,3 | 72,0
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,5 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -1,7 86,1 84,1 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,5 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,6 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,9 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,5 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,3 80,3 78,3 | 72,0
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 80,3 78,3 | 72,0
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -1,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -1,4 83,9 82,0 | 75,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -1,4 83,9 82,0 | 75,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -1,7 83,9 82,0 | 75,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,4 83,9 819 | 75,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 83,9 819 | 75,6

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A52

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,6 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -1,8 86,1 84,1 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -2,2 86,1 84,1 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,3 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,6 84,9 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -3,5 84,9 82,9 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,6 84,9 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 84,8 82,8 | 76,6
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,6 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,4 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,6 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,4 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,9 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -2,3 86,1 84,1 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,3 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A53

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,4 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 1,3 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,3 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,3 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 87,0 85,1 | 78,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,4 87,0 85,1 | 78,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,6 87,0 85,1 | 78,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,6 87,0 85,1 | 78,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 87,0 85,1 | 78,7
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,1 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,7 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,7 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -2,8 86,1 84,1 | 77,9
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -3,9 86,2 84,1 | 77,9
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,9 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -1,4 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,6 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 -0,8 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
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HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A54

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,2 86,1 84,0 | 77,8
L 607 10726 639,5 8,2 4,2 8,4 19,5 | 4253 2,5 1,3 5,0 11,7 | 93,7 15 0,8 0,6 15 0,0 86,1 84,0 | 77,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 84,1 82,3 | 73,8
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,0 85,7 83,6 | 77,8
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,8 79,2 76,9 | 71,3
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,0 79,2 76,9 | 71,2
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 2,3 81,7 79,9 | 71,3
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 1,6 81,9 80,0 | 714
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,5 82,1 80,3 | 71,7
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,5 82,2 80,4 | 71,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 82,4 80,5 | 72,0
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,0 84,3 82,2 | 76,4
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 -0,1 84,3 82,2 | 76,4
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 -0,2 84,3 82,2 | 76,4
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,0 84,3 82,2 | 76,4
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 -0,4 82,8 80,6 | 74,9
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 1,0 82,8 80,6 | 74,9
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 1,3 82,8 80,6 | 74,9
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,1 82,8 80,6 | 74,9
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,0 82,8 80,6 | 74,9
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,1 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 80,5 78,7 | 70,1
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 -0,9 81,8 79,5 | 73,9
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 -1,3 82,1 79,8 | 74,2
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,0 82,1 79,8 | 74,2
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 2,3 85,7 83,6 | 77,8
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,0 85,7 83,6 | 77,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 11 84,2 82,4 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 84,1 82,3 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 1,6 80,6 78,7 | 70,1
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HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A55

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 1,6 80,6 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -2,0 80,6 78,8 | 70,2
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 80,5 78,7 | 70,1
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 -0,4 81,1 78,8 | 73,2
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 -0,2 81,3 79,0 | 73,3
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,4 81,6 79,3 | 73,7
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,4 82,0 79,7 | 74,0
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,0 82,0 79,8 | 741
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,0 82,1 79,8 | 74,2
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -2,2 82,5 80,7 | 72,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -2,2 82,4 80,6 | 72,0
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -2,3 82,4 80,6 | 72,0
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -2,3 82,4 80,6 | 72,0
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -2,4 82,3 80,5 | 71,9
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 82,1 80,3 | 71,7
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -1,0 85,7 83,9 | 754
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -1,0 85,7 83,9 | 754
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -1,1 85,7 83,9 | 754
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 85,7 83,9 | 754
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 1,8 80,6 78,8 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -4.,4 80,9 79,0 | 70,3
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -4.,4 80,9 79,0 | 70,3
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -4.,4 80,9 79,0 | 70,3
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,2 84,1 82,3 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,1 84,1 82,3 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,2 84,1 82,3 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 84,1 82,3 | 73,8
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,6 85,7 83,6 | 77,8
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,0 85,7 83,6 | 77,8
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HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A56

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -1,2 82,3 80,5 | 71,9
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,2 82,2 80,4 | 71,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,3 82,2 80,4 | 71,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,6 82,1 80,3 | 71,7
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -1,0 82,0 80,2 | 71,6
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 81,8 80,0 | 714
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 -4,3 85,8 83,7 | 77,9
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 -4,3 85,8 83,7 | 77,9
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,0 85,7 83,6 | 77,8
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,2 82,8 80,6 | 74,9
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 -0,6 82,8 80,6 | 74,9
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,3 82,8 80,6 | 74,9
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,0 82,8 80,6 | 74,9
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,6 84,2 82,3 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,9 84,2 82,3 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -2,1 84,2 82,4 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -2,2 84,2 82,4 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -3,0 84,3 82,4 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -4,6 84,4 82,5 | 73,9
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 84,1 82,3 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 1,6 80,6 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 1,6 80,6 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -1,6 80,6 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,1 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 3,6 80,8 78,9 | 70,3
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 3,6 80,8 78,9 | 70,3
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,5 80,5 78,7 | 70,1

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A57

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -2,1 80,6 78,8 | 70,2
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -2,1 80,6 78,8 | 70,2
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,2 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,9 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 80,5 78,7 | 70,1
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 -0,1 84,3 82,2 | 76,4
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,0 84,3 82,2 | 76,4
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -1,2 85,7 83,9 | 754
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 85,7 83,9 | 754
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 1,0 79,2 76,9 | 71,3
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 1,3 79,2 76,9 | 71,3
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,0 79,2 76,9 | 71,2
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 1,2 84,2 82,4 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 11 84,2 82,4 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,7 84,2 82,3 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,9 84,2 82,3 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,1 84,1 82,3 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,3 84,1 82,3 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 84,1 82,3 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,6 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -1,3 80,6 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,9 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 80,5 78,7 | 70,1
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,0 81,9 79,6 | 74,0
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,0 82,1 79,8 | 74,2

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A58

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 -0,3 85,7 83,6 | 77,8
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,0 85,7 83,6 | 77,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -4,6 82,8 80,9 | 72,3
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -1,1 82,4 80,5 | 72,0
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -1,8 82,4 80,5 | 71,9
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -1,6 82,3 80,5 | 71,9
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,7 82,2 80,4 | 71,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -1,4 82,1 80,3 | 71,7
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -2,4 82,1 80,3 | 71,7
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 81,9 80,1 | 71,6
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,7 82,3 80,4 | 71,9
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,7 82,0 80,2 | 71,6
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,7 81,9 80,0 | 714
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -1,1 81,8 79,9 | 71,3
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,7 81,6 79,8 | 71,2
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -1,1 81,5 79,7 | 711
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -1,1 81,3 79,5 | 70,9
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -2,0 81,3 79,4 | 70,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -2,0 81,2 79,3 | 70,7
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,6 80,8 79,0 | 70,4
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 80,7 78,9 | 70,3
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 3,6 84,3 82,5 | 73,9
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 2,7 84,3 82,4 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 4,2 84,4 82,5 | 73,9
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 5,2 84,5 82,6 | 74,0
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 4,6 84,4 82,6 | 73,9
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 51 84,5 82,6 | 74,0
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 3,3 84,3 82,5 | 73,9
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 1,9 84,2 82,4 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 84,1 82,3 | 73,8

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A59

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 -0,2 79,2 76,9 | 71,2
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 -3,4 79,4 77,1 | 715
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,0 79,2 76,9 | 71,2
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -1,1 80,6 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 1,6 80,6 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 80,5 78,7 | 70,1
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 1,3 79,2 76,9 | 71,3
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,9 79,2 76,9 | 71,3
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 1,2 79,2 76,9 | 71,3
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,8 79,2 76,9 | 71,3
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,0 79,2 76,9 | 71,2
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,3 84,1 82,3 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,6 84,2 82,3 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 84,1 82,3 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 3,6 80,8 78,9 | 70,3
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 3,6 80,8 78,9 | 70,3
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,4 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,3 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,2 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,2 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,4 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,8 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -1,0 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 11 80,6 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,7 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,1 84,1 82,3 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,3 84,1 82,3 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,1 84,1 82,3 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 84,1 82,3 | 73,8

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A60

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,1 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -4,8 84,4 82,6 | 74,0
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -4.,4 84,4 82,5 | 73,9
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -2,4 84,2 82,4 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 84,1 82,3 | 73,8
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 -1,0 81,8 79,5 | 73,9
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 -0,6 82,1 79,8 | 74,2
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 -0,1 82,1 79,8 | 74,2
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 -0,1 82,1 79,8 | 74,2
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,0 82,1 79,8 | 74,2
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 -2,0 85,7 83,6 | 77,8
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 -3,2 85,8 83,6 | 77,9
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,0 85,7 83,6 | 77,8
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,6 85,7 83,6 | 77,8
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,6 85,7 83,6 | 77,8
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,6 85,7 83,6 | 77,8
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,2 85,7 83,6 | 77,8
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,4 85,7 83,6 | 77,8
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,5 85,7 83,6 | 77,8
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,3 85,7 83,6 | 77,8
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,0 85,7 83,6 | 77,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -1,0 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,6 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,5 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,5 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,8 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,6 85,7 83,9 | 754
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -1,2 85,7 83,9 | 754

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A61

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -1,8 85,7 84,0 | 754
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 85,7 83,9 | 754
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -1,3 80,6 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,7 84,2 82,3 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,4 84,1 82,3 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,3 84,1 82,3 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,3 84,1 82,3 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,2 84,1 82,3 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,3 84,1 82,3 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,8 84,2 82,3 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,3 84,1 82,3 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,2 84,1 82,3 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 84,1 82,3 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -1,9 82,3 80,5 | 71,9
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -1,6 82,1 80,3 | 71,7
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -2,3 82,1 80,3 | 71,7
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 82,0 80,1 | 71,6
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 81,9 80,1 | 71,6
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,8 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -1,1 80,6 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,4 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -1,1 84,2 82,4 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,9 84,2 82,4 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,6 84,2 82,3 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,4 84,1 82,3 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -1,3 84,2 82,4 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -2,4 84,2 82,4 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 1,7 84,2 82,4 | 73,8

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A62

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 84,1 82,3 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,5 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -1,4 80,6 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,5 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,3 81,7 79,8 | 71,2
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,6 81,9 80,0 | 71,5
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,6 82,1 80,3 | 71,7
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,3 82,1 80,3 | 71,7
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,3 82,2 80,4 | 71,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,5 82,3 80,5 | 71,9
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 82,4 80,5 | 72,0
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,2 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,8 80,5 78,7 | 70,1
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 80,5 78,7 | 70,1
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,8 79,2 76,9 | 71,3
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,9 79,2 76,9 | 71,3
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 -0,1 79,2 76,9 | 71,2
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 -0,8 79,2 76,9 | 71,3
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,0 79,2 76,9 | 71,2
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 -0,5 79,2 76,9 | 71,3
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 -0,7 79,2 76,9 | 71,3
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 -0,4 79,2 76,9 | 71,3
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 -0,7 79,2 76,9 | 71,3
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,0 79,2 76,9 | 71,2
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,2 84,1 82,3 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,5 84,2 82,3 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -0,5 84,2 82,3 | 73,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 84,1 82,3 | 73,8
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 -3,0 85,8 83,6 | 77,9

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A63

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 -2,8 85,8 83,6 | 77,9
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 -1,9 85,7 83,6 | 77,8
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,8 85,7 83,6 | 77,8
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 -0,7 85,7 83,6 | 77,8
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 -1,0 85,7 83,6 | 77,8
L 608 9098 525,0 13,1 18,9 3,3 7,8 360,9 4,5 6,5 2,0 47 90,6 1,8 2,6 0,2 0,6 0,0 85,7 83,6 | 77,8
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -2,8 82,5 80,6 | 72,0
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -3,4 82,4 80,6 | 71,9
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 -3,4 82,4 80,5 | 71,9
L 608 12134 662,7 34,8 15,8 19,9 | 46,4 | 4713 18,8 8,5 119 | 279 | 70,1 2,1 0,9 15 3,5 0,0 82,1 80,3 | 71,8
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,2 81,6 78,4 | 70,6
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,8 81,6 78,4 | 70,6
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,5 81,6 78,4 | 70,6
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 0,7 81,5 78,3 | 70,5
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 -1,2 81,5 78,3 | 70,5
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 -2,3 81,6 78,4 | 70,6
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 -3,9 81,7 78,4 | 70,7
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 -3,9 75,5 72,1 | 64,9
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 -4,1 75,5 72,2 | 64,9
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 -4,1 75,5 72,2 | 64,9
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 -5,0 75,8 72,4 | 65,2
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 -5,2 75,8 72,4 | 65,3
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 -6,8 76,2 72,9 | 659
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 -6,5 76,2 72,8 | 65,8
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 -6,7 76,2 72,8 | 65,9
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 -7,5 76,5 73,1 | 66,2
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 -8,2 76,7 73,3 | 66,5
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 -8,6 76,9 73,5 | 66,7
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 -9,4 77,2 73,8 | 67,0
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 -8,3 76,8 73,4 | 66,5

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A64

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 -7.4 76,5 73,1 | 66,2
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 -6,9 76,3 72,9 | 659
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 -4,5 75,6 72,3 | 65,1
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 -2,1 75,3 71,9 | 64,6
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,0 75,3 71,9 | 64,6
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,3 75,3 72,0 | 64,6
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 3,6 75,5 72,1 | 64,8
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 3,7 75,5 72,1 | 64,9
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 54 75,9 72,5 | 654
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,8 75,4 72,0 | 64,7
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 4,0 75,5 72,2 | 64,9
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 5,2 75,8 72,4 | 65,3
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 4,9 75,7 72,4 | 65,2
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 51 75,8 72,4 | 65,3
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 4,0 75,5 72,2 | 64,9
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,2 75,3 72,0 | 64,6
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 3,3 75,4 72,1 | 64,8
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,8 75,4 72,0 | 64,7
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 11,0 77,9 74,4 | 67,9
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 11,8 78,2 74,8 | 68,3
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 11,9 78,3 74,8 | 68,3
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 12,2 78,3 749 | 68,4
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 11,3 78,0 74,5 | 68,0
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 11,3 78,0 74,5 | 68,0
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 11,7 78,2 74,7 | 68,2
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 12,7 78,3 749 | 68,4
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 11,4 78,1 74,6 | 68,1
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 10,6 77,7 74,2 | 67,6
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 9,1 77,1 73,6 | 66,9
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 8,7 76,9 73,5 | 66,7

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A65

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 6,5 79,4 76,0 | 68,4
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 4,2 79,1 75,6 | 67,9
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 41 79,0 75,6 | 67,8
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 4,8 79,1 75,7 | 68,0
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 5,2 79,2 75,8 | 68,1
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 41 79,1 75,6 | 67,8
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 4,4 79,1 75,7 | 67,9
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 4,9 79,2 75,7 | 68,0
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 4,5 79,1 75,7 | 67,9
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 4,2 79,1 75,6 | 67,9
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 4,8 79,1 75,7 | 68,0
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 75 79,6 76,2 | 68,7
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 8,3 79,8 76,4 | 69,0
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 9,2 80,1 76,6 | 69,4
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 8,8 80,0 76,5 | 69,2
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 9,2 80,1 76,6 | 69,4
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 11,2 80,7 77,3 | 70,3
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 12,3 81,1 77,6 | 70,7
Lange StrafRe/TalstralRe/Freiolsheimer Str 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 0,0 78,8 75,4 | 67,5
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,2 77,1 73,6 | 66,2
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,5 76,8 73,4 | 66,0
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 11 76,5 73,1 | 657
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 0,7 76,3 72,9 | 655
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 0,9 76,1 72,7 | 653
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 0,7 75,9 72,5 | 65,0
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 0,7 75,6 72,2 | 64,8
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 0,7 75,4 72,1 | 64,6
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 0,7 75,4 72,0 | 64,6
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 0,7 75,4 72,0 | 64,6
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 0,7 75,2 71,9 | 64,4

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A66

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 0,7 75,2 71,8 | 64,4
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 0,7 75,1 71,8 | 64,4
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 0,8 75,2 71,8 | 64,4
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 15 75,2 71,9 | 64,5
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 0,5 75,1 71,8 | 64,4
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 1,4 75,2 71,9 | 64,5
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 1,2 75,2 71,9 | 64,4
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 1,2 75,2 71,9 | 64,4
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 1,8 75,2 71,9 | 64,5
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,9 75,4 72,0 | 64,7
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 4,4 75,6 72,3 | 65,0
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 6,0 76,0 72,6 | 65,6
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 4,8 75,7 72,3 | 65,2
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 4,9 75,7 72,4 | 65,2
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 5,9 76,0 72,6 | 65,6
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 5,8 75,9 72,6 | 655
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 4,6 75,7 72,3 | 65,1
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 4,6 73,4 70,1 | 63,5
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 47 73,4 70,2 | 63,5
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 3,4 73,2 70,0 | 63,2
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,1 73,0 69,8 | 63,1
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 1,4 72,9 69,7 | 63,0
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 15 72,9 69,7 | 63,0
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 0,9 72,9 69,7 | 62,9
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 1,0 72,9 69,7 | 62,9
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 1,0 75,2 71,8 | 64,4
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 11 75,2 71,8 | 64,4
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 1,3 75,2 71,9 | 645
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 0,9 75,2 71,8 | 64,4
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 1,2 78,7 75,3 | 67,7

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A67

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 11 78,7 75,3 | 67,7
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 15 78,7 75,3 | 67,7
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 0,7 78,7 75,3 | 67,6
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 1,9 78,8 75,3 | 67,7
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 1,9 78,8 75,3 | 67,7
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 1,7 78,7 75,3 | 67,7
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,5 78,8 75,4 | 67,8
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 1,6 78,7 75,3 | 67,7
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,2 78,8 75,3 | 67,8
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,8 78,8 75,4 | 67,8
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 1,7 78,7 75,3 | 67,7
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 3,5 78,9 75,4 | 67,9
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,9 78,8 75,4 | 67,8
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,7 78,8 75,4 | 67,8
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,9 78,8 75,4 | 67,8
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,3 78,8 75,4 | 67,8
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 3,0 78,8 75,4 | 67,9
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,9 78,8 75,4 | 67,8
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 1,9 78,8 75,3 | 67,7
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,4 78,8 75,4 | 67,8
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,2 78,8 75,3 | 67,8
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,0 78,8 75,3 | 67,7
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,1 78,8 75,3 | 67,8
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 1,9 78,8 75,3 | 67,7
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,2 78,8 75,3 | 67,8
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 1,8 78,8 75,3 | 67,7
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 1,8 78,8 75,3 | 67,7
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,2 78,8 75,3 | 67,8
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 15 78,7 75,3 | 67,7
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,0 78,8 75,3 | 67,7

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik
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HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A68

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,0 78,8 75,3 | 67,7
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,0 78,8 75,3 | 67,7
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,3 78,8 75,4 | 67,8
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 15 78,7 75,3 | 67,7
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,4 78,8 75,4 | 67,8
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 1,2 78,7 75,3 | 67,7
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,4 78,8 75,4 | 67,8
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,5 78,8 75,4 | 67,8
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,3 78,8 75,3 | 67,8
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 3,2 78,9 75,4 | 67,9
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,2 78,8 75,3 | 67,8
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,8 78,8 75,4 | 67,8
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,7 78,8 75,4 | 67,8
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 3,1 78,8 75,4 | 67,9
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 3,3 78,9 75,4 | 67,9
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 4,0 78,9 75,5 | 68,0
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 3,8 78,9 75,5 | 68,0
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 4,0 78,9 75,5 | 68,0
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 3,8 78,9 75,5 | 67,9
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 3,8 75,5 72,1 | 64,9
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 3,8 75,5 72,1 | 64,9
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 4,0 75,5 72,2 | 64,9
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 3,7 75,5 72,1 | 64,8
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 3,5 75,4 72,1 | 64,8
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 3,2 75,4 72,1 | 64,7
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,1 75,3 71,9 | 64,6
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 1,9 73,0 69,8 | 63,0
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 -0,3 72,8 69,6 | 62,8
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 0,1 72,8 69,6 | 62,8
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 -0,7 72,9 69,7 | 62,9

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




HEINE + JUD

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
- Verkehrsmengen, Steigungen, Emissionspegel -

Anlage A69

Strale DTV QD) | QD) | QD) | QD) [ QD) | Q(E) QE) | QE) [ QE) | QE) | QIN) [ QIN) | QN) [ Q(N) | Q(N) | Steigung | L'w L'w L'w
Catl Cat2 Cat3 | Catd4a | Catdb| Catl Cat2 Cat3 |Catd4a|Catdb| Catl | Cat2 | Cat3 | Catda | Catdb Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h | Kfzlh | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)

W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 0,5 72,8 69,6 | 62,8
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 -0,1 72,8 69,6 | 62,8
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 1,7 73,0 69,8 | 63,0
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 1,6 72,9 69,8 | 63,0
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 15 72,9 69,7 | 63,0
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 1,9 73,0 69,8 | 63,0
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,3 73,0 69,8 | 63,1
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 2,9 73,1 69,9 | 63,2
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 15 72,9 69,7 | 63,0
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 3,5 73,2 70,0 | 63,3
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 3,4 73,2 70,0 | 63,3
W aldprechtsstraRe/Talstrale 2883 173,7 7,2 9,4 3,3 7,6 68,9 3,3 4,2 4,9 11,3 7,4 0,5 1,4 0,9 2,1 0,0 72,8 69,6 | 62,8

Ergebnisnr.: 2

Heine + Jud - Ingenieurbiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 9.1
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C9 - RLK - LNight_Kartierung Malsch Nord

Larmaktionsplan Malsch Stufe 4
Pegelverteilung Stral3enverkehr
Rechenhohe 4 m Uber Gelénde

Beurteilungspegel Nacht
Stand: 04.09.2025
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Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdéhen,

Reflexionen, etc.
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Larmaktionsplan Malsch Stufe 4

C10 - RLK - LNight_Kartierung Malsch Mitte

g Pegelverteilung StralRenverkehr

Beurteilungspegel Nacht
Rechenhthe 4 m Uber Geldnde
25

Legend Pegelintervall
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Beurteilungspegel nachts
in dB(A)
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